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Un tunnel piéton entre la gare de Lausanne
et le Flon cotiterait pres de 50 millions

Projet urbain Un préavis municipal détaille la future galerie piétonne pour laquelle le Canton a déja déposé un crédit d’étude
de 2,3 millions de francs. Louvrage, évalué entre 280 et 350 m, serait équipé de quatre tapis roulants.

Laurent Antonoff

A Lausanne, c’est un serpent de
mer depuis des années, ou plu-
tot un serpent des sous-sols: le
projet de galerie piétonne entre
la gare et la Flon. Un instant ran-
gé dans les tiroirs, le tunnel re-
fait surface apres le dépot par le
Conseil d’Etat d’un crédit d’étude
de 2,28 millions de francs. Et a
la faveur d’un préavis lausan-
nois sur la mobilité au centre-
ville, qui vient d’étre dévoilé, on
en apprend davantage sur le fu-
tur ouvrage. A commencer par
son cofit: jusqu’a 50 millions de
francs.

Le tracé du tunnel se situerait
idéalement a I’est du M2, a titre
indicatif entre le bas des esca-
liers de Sainte-Luce et 1a place de
I’Europe. Il serait nécessaire de
réaliser un tunnel de 8,5 metres
de diametre et d’'une longueur
évaluée entre 280 et 350 metres.
Pour assurer un temps de par-
cours attractif, le tunnel de-
vrait étre équipé de quatre ta-

pis roulants, ainsi qu’un couloir
pour la circulation a pied dans
les deux sens. Le temps de par-
cours moyen serait en tout cas
plus long que Tl'utilisation du
métro: les personnes a mobilité
réduite (PMR), immobiles sur le
tapis roulant, mettraient environ

Le futur tunnel pourra servir d’alternative lors de pannes du M2.

8 minutes, auxquels il faut ajou-
ter 1a 2 minutes pour l’attente et
la montée en ascenseur au bout
du tunnel.

Afin d’assurer I’accessibilité
des personnes a mobilité réduite
précisément, la pente du tunnel
devra étre limitée a 69%. A titre de
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comparaison, le tunnel du M2
présente une pente d’environ
12%. «Pour franchir les 15 der-
niers metres de dénivelé, au som-
met du tunnel, il sera nécessaire
d’installer a minima deux ascen-
seurs. Idéalement, des escalators
devraient compléter ce disposi-
tif», poursuivent les autorités.

En raison des conditions de
réalisation, de la géométrie de
I’'ouvrage et des contraintes im-
posées par la nécessité de rendre
le tunnel accessible a tous, les
colits de génie civil sont iden-
tiques a ceux d’'un métro. Le de-
vis estimatif se situe entre 40 et
50 millions.

Mise en service
pas avant 2031

Qui paiera ’addition? La Muni-
cipalité préfere ne pas se pro-
noncer a ce stade. Le projet est
encore dans une phase initiale
d’étude et de nombreuses ques-
tions doivent encore étre clari-
fiées: tracé exact, méthode de
construction, gestion des ma-

tériels, équipements de sécuri-
té a prévoir (notamment pour
la gestion d’incendie et des fu-
mées), embellissements... «Les
colts de réalisation ne sont pas
encore établis avec un degré de
certitude suffisant et ’obtention
d’un cofinancement fédéral n’est
pas encore assurée. Il convien-
dra, le moment venu, d’évaluer
I'insertion de cette liaison dans
un futur programme d’agglomé-
ration», explique la Municipalité.

En ce qui concerne une réali-
sation rapide de ’ouvrage, selon
les estimations effectuées par le
Canton, il faudrait compter entre
7 210 ans. Sa mise en service in-
terviendrait de toute fagon apres
l’achevement de la modernisa-
tion du M2, agendée a ce stade
pour 2031.

Une soupape lors
de fortes surcharges

«En raison de I'abandon de la
desserte du Flon par le M3, une
liaison piétonniere présente tout
de méme des potentialités et

une complémentarité intéres-
sante au systeme de métros: elle
peut servir de soupape lors de
fortes surcharges, d’alternative
lors d’éventuelles pannes ou, no-
tamment a la descente, d’alterna-
tive au métro pour les personnes
qui souhaitent rejoindre a pied
la gare depuis le Flon ou la rue
Centrale», assurent les autori-
tés. Cette liaison souterraine de-
vra étre aménagée avec soin, en
la dotant d’un éclairage de qua-
lité et d’'une décoration des murs
permettant d’inspirer un sen-
timent de sécurité et de rendre
agréable son usage.

Enfin, il est estimé que cette
liaison piétonniere ne repré-
sente pas une solution a la sur-
charge actuelle du M2: ses capa-
cités et performances de trans-
port restent plus faibles et moins
attrayantes. «La réalisation de
projets améliorant les perfor-
mances du M2 et la réalisation
du M3 restent les meilleures so-
lutions pour répondre aux futurs
besoins en mobilité.»
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