[.es Suisses veulent des trains
fabriqués en Suisse

Sondage Tamedia Deux tiers des sondés s’opposent a la commande de 2 milliards
que les CFF veulent octroyer a Siemens Mobility, alors que Stadler Rail était en course.
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C’est une somme a 2,1 milliards
qui fache, soit le montant de
la commande que les CFF pro-
mettent a Siemens Mobility. Cette
division suisse du groupe alle-
mand a fait la meilleure offre pour
fabriquer les 116 nouvelles rames
de train a deux étages. La ou ¢a
coince, c’est que parmi les sou-
missionnaires figurait une entre-
prise thurgovienne — Stadler Rail
- et qu’il se dit que la différence de
prix entre les deux serait minime.

Qu’'une ex-régie fédérale pré-
fere un constructeur étranger plu-
tot que suisse, il n’en fallait pas
plus pour que la polémique s’en-
flamme. Une indignation parta-
gée par la population. Selon le
sondage Tamedia (éditeur de ce
contenu), seuls 28% des sondés
soutiennent ce choix, contre 65%
qui s’y opposent. Et que I'on re-
garde les sympathies partisanes,
le niveau de formation ou le re-
venu, cette décision des CFF ne
convainc nulle part.

Mais reprenons depuis le
début. Le 7novembre, les CFF
dévoilent en conférence de
presse que Siemens Mobility va
construire les nouveaux trains
régionaux. Ces derniers circule-
ront notamment sur I’axe Anne-
masse-Geneve-Lausanne-Marti-
gny et sur le réseau RER vaudois
a I’horizon 2030. «C’est la meil-
leure offre quil’a emporté», com-
mente alors le directeur des CFF,
Vincent Ducrot.

Reste que la pilule est amere
pour Stadler Rail. Le fabricant se
dit tres dégu, notamment pour ses
6000 collaborateurs en Suisse.
Les nouveaux trains seront en ef-
fet en grande partie construits en
Allemagne.

Un tollé politique

Quelques jours plus tard, le tol-
1é devient politique. «Attribuer
ce contrat a Siemens plutét qu’a
Peter Spuhler (ndlr: patron de
Stadler Rail). La Suisse va mal»,
critique I’ex-conseiller national
Roger Koppel (UDC/ZH) sur X.
«Faut-il étre stupide pour ne pas
passer commande a une entre-
prise suisse exemplaire comme
Stadler a cause d’une différence
de prix minime?» ajoute I'ancien
président du Centre, Gerhard
Pfister (Centre/ZG).

La grogne est partagée a
gauche. «Cette décision des CFF
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Voici a quoi ressembleront les nouveaux trains CFF. Le contrat a été attribué a I'entreprise allemande Siemens.
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est déplorable», déclare ainsi
Pierre-Yves Maillard (PS/VD). Le
sénateur et président de I’'USS es-
time qu’on aurait dG mettre dans
la balance les places d’appren-
tissage, les emplois, les salaires
plus élevés en Suisse ou encore
la distance avec les sites de pro-
duction.

La justice se méle de I'affaire

Laffaire s’'emballe. Le «Sonntags-
Blick» révele que Vincent Ducrot
se déplace avec des gardes du
corps, apres avoir recu des me-
naces de mort.

Aprés la politique, la justice
s’en méle. Le 27 novembre, un
recours est déposé aupres du
Tribunal administratif fédéral.
«Méme apres une analyse ap-
profondie des documents dispo-
nibles, Stadler ne peut pas com-
prendre les points d’évaluation
etla décision d’attribution qui en
résulte», estime le groupe

Et de rappeler que «la diffé-
rence de prix par rapport a l'offre
retenue n’était que de 0,6%». Se-
lon Stadler, son offre, «basée sur
des trains a deux niveaux qui ont
déja fait leurs preuves en exploi-

tation commerciale quotidienne,
a été sous-évaluée par rapport a
un train qui n’existe que sur pa-
pier».

Le dernier épisode s’est joué
le 28 novembre. Dans leur ré-
ponse, les CFF insistent sur le
fait que I’'adjudication s’est dé-
roulée dans le respect des pres-
criptions l1égales. «La différence
de prix mentionnée par Stadler
Rail concerne uniquement les
colts d’investissement. L'offre de
Siemens Mobility s’est toutefois
avérée la plus performante au ni-
veau des charges d’exploitation,
comme les cotits pour I’énergie,
les sillons ou la maintenance.»

Adjudication dans les regles

Contactée a la suite de ce son-
dage, l'entreprise précise que
«la différence de prix entre les
offres atteint ainsi des centaines
de millions sur toute la durée de
vie des trains, ce qui représente
un colit moindre pour les contri-
buables».

Alors qu’une procédure judi-
ciaire est en cours, I'ex-régie fé-
dérale n’en dira pas beaucoup
plus. «Les CFF comprennent la
déception de certains face al’ad-
judication des nouveaux trains a
Siemens Mobility avec siege en
Suisse». Mais ils insistent sur le
fait que I’adjudication a été faite
dans les regles. «Ce qui a abou-
ti a une situation tres claire dans
le choix du soumissionnaire.»




