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Les wagons de gravier vont libérer les routes
e milliers de camions, au départ des gravieres

Politique ferroviaire Le Canton vient de signer un cheque de 40 millions pour la compagnie MBC et les exploitants des gravieres,
consolidant ainsi le transport par le train. Des opposants se soulevent néanmoins au pied du Jura.

Sarah Rempe

Alors que l'avenir du Mormont
focalise l'attention, a quelques
jours d’une votation sur sa pro-
tection, le pied du Jura extrait
des tonnes de gravier et pré-
sente le plus gros potentiel des
prochaines décennies, dans les
hauteurs du district de Morges.
Un statut au coeur de passable-
ment de discussions ces der-
niéres années, qui varient entre
Penthousiasme des milieux de
la construction et une opposi-
tion toujours plus forte des rive-
rains, comme en ce moment face
au mégaprojet du site de Ballens.

Depuis 2016, la graviere des
Délices, a Apples, représente un
test grandeur nature de «report
de la route au rail» en tant que
premier gisement de gravier du
canton raccordé a la voie ferrée.
L’ambition est simple: diminuer
la fréquentation des routes par
les poids lourds en livrant 70% des
matériaux par train. Résultat: les
trois convois quotidiens évitent

. i = = e %
La graviere des Délices, a Apple, est un test grandeur nature depuis
2016 Florian Cella

presque 100 passages de camion
dans les localités de la région.

Le rail plus cher

Cependant, ce transport cofite cher.
«Contrairement a ce quimagi-
naient les MBC, il n’est pas possible
d’atteindre un modele d’affaires

équilibré sans aides étatiques», ex-
plique Pierre-Alain Perren, direc-
teur des transports publics MBC.
«Véhiculer les marchandises par
rail posséde plein d’avantages:
économiques, sécuritaires, écolo-
giques. Mais les prix sont trés net-
tement supérieurs au transport par

laroute et on ne peut pas travailler
sans faire de pertes.»

Auvu des gisements existants
dansla région, le transport est une
question qui se conjugue non seu-
lement au présent, mais aussi au
futur. A ce titre, le Conseil d’Etat
développe une véritable stratégie
cantonale du transport de mar-
chandises, visant a renforcer la
lutte contre le déreglement clima-
tique et a assurer lefficacité des
transports pour I’économie et la
population.

L'une des mesures est une
subvention a fonds perdu de
20,73 millions de francs pour fi-
nancer le renouvellement du ma-
tériel roulant, notamment deux
nouvelles locomotives pour le
MBC. «Elles permettront dans
un premier temps une €écono-
mie de 20’000 camions par année
sur les routes, plus tard 50°000»,
souligne la conseillere d’Etat en
charge des Transports, Nuria Gor-
rite. Qui reléve la forte attente en
ce sens des villages traversés par
les poids lourds.

«Il faut absolument soutenir
ce décret par solidarité régionale,
mais aussi dans une perspective
de durabilité», a justement résu-
mé Yannick Maury, député Vert
du district devant ses collegues.
Un avis partagé par l’ensemble
des partis et de I'assemblée qui
a accepté ce décret a 'unanimité.
Une décision forcément bien ac-
cueillie du c6té des MBC. «Nous
sommes tres satisfaits, car cela
va permettre d’aller de l'avant
dans le renouvellement de notre
matériel», se réjouit Pierre-Alain
Perren, qui précise que la livraison
des nouvelles locomotives est pré-
vue pour 2028-2029.

Un début seulement puisque
a terme, il faudra six locomo-
tives pour poursuivre le dévelop-
pement des carriéres au pied du
Jura. «Apres la fin des Délices en
2032-2033, ce sont les Bougeries
(ndlr: 15,9 millions de m3 de gra-
viers sableux entre Yens et Apples)
qu’il faudra exploiter, puis les gra-
vieres plus proches de Ballens
(ndlr: 18,5 millions de m3). Cela

nous demandera de doubler notre
capacité de transport», ajoute le
directeur des MBC.

Divisions au pied du Jura

Un second crédit d’une vingtaine
de millions a été accordé dans la
foulée pour réduire la facture des
exploitants lors de la construc-
tion, la rénovation et la modifica-
tion d’installations de transborde-
ment et de chargement, une déci-
sion qui entre parfaitement dans
la politique de transfert modal.
Cette confirmation du principe
d’extraire du gravier a long terme
n’est pas pour calmer I’Associa-
tion pour la sauvegarde des bois
de Ballens et environs, qui est de
plus en plus active dans sa lutte.
Elle organise dailleurs une sé-
rie d’actions ces prochains jours,
notamment un «accueil» des dé-
putés mardi au Grand Conseil,
des conférences dans les villages
concernés et un passage de flam-
beau symbolique de «la lutte», le
20 septembre, avec I’Association
pour la sauvegarde du Mormont.



