Eurostar va lancer une ligne directe de Londres a Genéve

MOBILITE L’entreprise ferro-
viaire prévoit d'ouvrir des liaisons
directes entre les deux destina-
tions au début des années 2030,
a-t-elle annoncé hier. Les milieux
économiques s’en réjouissent et
les CFF jugent cette idée «cré-
dible» mais pointent le manque
d’infrastructures
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Rejoindre Londres et Genéve en
approximativement cing heures...
Au moyen d’un train direct. C’est
ce quannoncait hier Eurostar
Group, qui prévoit donc de lancer
au début des années 2030 des liai-
sons ferroviaires directes entre
Londres et Francfort, mais aussi
Londres et Genéve et Amsterdam/
Bruxelles et Genéve.

Dans le détail, Eurostar — dont
l’actionnaire majoritaire est la
SNCF, la compagnie ferroviaire
publique francaise - prévoit d’in-
vestir environ 2 milliards d’euros
(1,87 milliard de francs suisse) pour
augmenter son parc de trains d’a
peu preés 30%, soit jusqu’a 50 nou-
veaux trains.

«Nous constatons une forte
demande pour des voyages

durables en Europe, précise au
Temps un porte-parole d’Eurostar.
On nous disait auparavant qu’au-
dela de trois heures de train, les
voyageurs privilégiaient le trans-
port aérien, mais cette limite est
désormais passée a quatre heures
et plus.»

Le colit d’'un trajet Londres-Ge-
néve, alors que les prix d’Eurostar
sont réguliérement critiqués parce
que considérés comme trop élevés,
n’est pas encore connu.

«Jusqu’'a présent, Genéve
était souvent négligée»

Mais pourquoi le choix de Geneéve,
alors que Zurich ou encore Béle
avaient été évoquées? Le 9 mai der-
nier, le conseiller fédéral Albert
Rosti et laministre britannique des
Transports Heidi Alexander
avaient signé une déclaration d’in-
tention pour la création d’'une ligne
ferroviaire directe entre la Suisse
et Londres. «Nous avons mené dif-
férentes études en termes de flux
de passagers et deux destinations
sont clairement ressorties, soit
Geneéve et Francfort», répond le
porte-parole d’Eurostar.

Du coté des acteurs économiques,
Karine Curti, directrice de la Fon-

dation pour l'attractivité du canton
de Genéve, applaudit cette
annonce, «car jusqu’a présent,
Genéve était souvent négligée en
matiere de dessertes ferroviaires
internationales» et que «disposer
deliaisons rapides a I'échelle inter-
nationale est devenu un enjeu stra-
tégique pour la dynamique du can-
ton.»

Une excellente nouvelle aussi
selon Vincent Subilia, directeur
général de la Chambre de com-
merce, d’'industrie et des services
de Genéve, qui «salue cette judi-
cieuse initiative, qui offre un com-
plément a la voie aérienne et
répond a des besoins économiques
avérés, les flux a destination de
Londres et du Royaume-Uni étant
considérables». Il mentionne
notamment les liens forts entre les
deux villes au niveau du secteur
bancaire et financier, du négoce ou
encore a travers la Genéve interna-
tionale. Il appelle cependant a une
certaine «vigilance» de la part
d’Eurostar sur la question du prix
de ce trajet.

Coté politique, le conseiller d’Etat
Pierre Maudet, chargé du Départe-
ment de la santé et des mobilités,
parle lui aussi d’'une «trés bonne

nouvelle qui confirme l'attractivité
de Genéve comme nceud ferro-
viaire international. Le Conseil
d’Etat observe avec intérét les
suites que les CFF et Eurostar don-
neront a cette annonce. Des études
de faisabilité sont d’ailleurs déja en
cours.» Il souligne que «Geneéve
devrait étre techniquement préte
aaccueillir une telle liaison, notam-
ment en disposant d’un quai a
controle renforcé, comme l'exige la
réglementation pour les trajets a
destination du Royaume-Uni».
Dans le cas de Genéve-Londres, le
rail peut répondre a la saturation
progressive des créneaux aériens,
précise-t-il encore. Selon les
chiffres 2024 de ’Aéroport inter-
national de Genéve, Londres repré-
sente de loin la destination la plus
prisée par les passagers.

Discussions en cours
avec les CFF

Rencontré a la nouvelle gare de
Moudon - inaugurée hier apres
quatre mois de travaux et 14 mil-
lions de franes d’investissements
-, le responsable romand des CFF,
David Fattebert, rappelle tout
d’abord que I'Office fédéral des
transports (OFT) a confié aux CFF

un mandat pour explorer les liai-
sons vers Londres d’ici a 2035-
2040, un travail en cours. En ce
sens, il estime que I'annonce d’Eu-
rostar peut étre considérée comme
«crédible».

Ce dernier souligne néanmoins
une complexité supplémentaire: la
ligne qui conduirait directement a
Londres n'est pas seulement une
nouvelle liaison. «C’est également
un projet d’infrastructures: on doit
construire une gare dite «stérile»
[avec une douane, ndlr] car 'on sort
de I'espace Schengen.»

Cette dimension est aussi un
point d’attention pour Diane Bar-
bier-Mueller, députée PLR au
Grand Conseil, qui avait déposé
une motion pour I'étude d’une liai-
son ferroviaire directe entre
Geneve et Londres, acceptée en
mars 2025 par le Grand Conseil et
renvoyée au Conseil d’Etat. Tout en
se réjouissant elle aussi de cette
nouvelle, elle avertit: «Ce probléme
de quai de douane particulier doit
étre pris en compte par les autori-
tés genevoises avant d’entamer les
travaux de réfection de la gare Cor-
navin.»

Les CFF sont-ils déja en discus-
sion avec Eurostar? Pourraient-ils

s’associer avec l'opérateur sur une
telle ligne? «Nous parlons avec tous
les partenaires et tous les scénarios
sont sur la table», répond simple-
ment David Fattebert.
Actuellement, Eurostar opére au
Royaume-Uni, en Belgique, en
France, aux Pays-Bas et en Alle-
magne. En 2024, I'entreprise affi-
chait un chiffre d’affaires de 2 mil-
liards d’euros, en hausse de 2% par
rapport al'année précédente. m

POSEZ TOUTES VOS
QUESTIONS AUX CFF
David Fattebert,
directeur des CFF pour
la Suisse romande, sera
l'invité du «Temps» lors
d’'un webinaire gratuit
lejeudi12juin, de 16h30
a17h15. Rejoignez-nous
alaide de ce code QR:




