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Transports publics

I.e LEB fonce vers sa cadence

un train toutes les

La compagnie
ferroviaire multiplie
les projets pour
pouvoir faire
circuler des rames
plus longues,

puis augmenter

la fréquence

de ses trains.

Sylvain Muller Textes

Au milieu des nombreuses nou-
veautés introduites dimanche
prochain a I’occasion de ’entrée
en vigueur des nouveaux horaires
de transports publics, la compa-
gnie du Lausanne-Echallens-Ber-
cher mettra en service une nou-
velle halte A Etagniéres. Congue
pour répondre aux critéres de la
loi sur I’égalité pour les per-
sonnes handicapées (Lhand), elle
ne constitue toutefois qu’un élé-
ment d’une longue liste de pro-
jets en cours de réalisation ou a
venir nécessaires pour mettre en
service des rames triples a I’hori-
zon 2027, puis introduire la ca-
dence d’un train toutes les dix mi-
nutes aux heures de pointe a I’ho-
rizon 2030.

Les pelles mécaniques sont,
par exemple, déja a I'ceuvre sur
le triple chantier baptisé «JLR»
pour Jouxtens-Mézery, Le Lussex
et Romanel-sur-Lausanne. Dans
la premiere commune, le but est
de créer deux quais a I’extérieur
des voies permettant au LEB de
remplir les critéres de sécurité et
Lhand, qui le seront ensuite dans
toutes ses gares.

Voies surélevées

de deux métres

Dans la seconde commune, a la
hauteur de I’ancienne halte du
Lussex, il s’agit de remplacer un
passage a niveau par un pont

Les travaux en cours et a venir sur la lighe du LEB
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au-dessus de la route. Les voies
du train seront surélevées de
preés de deux meétres. Enfin, a
Romanel, les machines creusent
un nouveau sous-voies pour les
piétons et les cyclistes, qui rem-
placera I’ancien passage a ni-
veau.

Ce triple chantier nécessitera
une interruption de la circulation
des trains sur le bas de la ligne du-
rant les sept semaines des pro-
chaines vacances d’été. «Nous
sommes trés conscients des nui-
sances que produisent nos tra-
vaux pour nos usagers, mais aussi
et surtout pour les riverains, as-
sure la responsable des in-
frastructures, Elisabeth Canome-
ras. Nous essayons toujours de les
réduire ou de les concentre au
maximum en prévoyant des opé-
rations coup de poing, trés effi-
caces mais cofiteuses.»

En prévision de la circulation
des rames triples, les derniers
quais n’étant pas encore allon-
gés a 130 m devront I’étre. Ces
travaux, assez simples par en-
droits, seront plus conséquents
a la gare de Cheseaux.

Nouveau garage-atelier
La réalisation des projets par les
ouvriers ne constitue toutefois
que la pointe de l’iceberg, la
concrétisation de longs mois de
démarches et travaux prépara-
toires. Plusieurs autres projets
sont dans cette phase en ce mo-
ment. Par ordre chronologique,
le premier est le projet de
construction d’une nouvelle voie
de rebroussement en amont de
la gare d’Echallens, un projet a
I’enquéte publique jusqu’au 16
décembre prochain. Les services
techniques sont également en
tain de finaliser I’avant-projet du
futur nouveau garage-atelier pro-
jeté a Bercher. Sa réalisation est,
pour I’heure, prévue a I’hori-
zon 2030-2031.

A la méme période devrait
pouvoir étre mis en service a la

10 minutes

gare d’Echallens un nouveau
passage sous-voies dont les
contours ont été révélés par le
compte rendu des décisions du
Conseil d’Etat du 20 novembre
dernier. On y apprenait que cette
infrastructure prévue au sud de
la gare et cofinancée par le Can-
ton, la Commune et le LEB aura
pour mission d’absorber une
augmentation de 1100 passagers
aux heures de pointe (de 400 a
1500), répartie entre les usagers
du futur gymnase d’Echallens
(+840 personnes), les habitants
du nouvel écoquartier Osiris
(+140) et les passagers supplé-
mentaires du LEB (+80).
L’introduction de la cadence
d’un train toutes les dix minutes
aux heures de pointe entre Lau-

sanne et Echallens nécessitera
enfin la construction d’un nou-
veau croisement a Vernand-Ca-
mares et celle du tunnel sous
Etagniéres, qui libérera la traver-
sée du village.

Pour mémoire, ce projet, pré-
senté a la population il y a
presque deux ans, sera constitué
d’un troncon en double voie
d’une longueur de 2,5km et né-
cessitera la construction d’une
gare enterrée a I’endroit exact ou
a été construite la nouvelle halte
qui sera mise en service di-
manche. Les responsables du
LEB n’ont donc pas fini de me-
ner une double vie en gérant des
chantiers d’amélioration simul-
tanément a I’exploitation quoti-
dienne de la ligne.

Foreuse maladroite et
automobiliste imprudent

@ A la fin du mois de juin
dernier, lors de ’assemblée
générale annuelle des action-
naires du LEB, les responsables
de la compagnie ont pu
annoncer avec fierté que la
compagnie avait décroché en
2023 le titre de «compagnie
ferroviaire a voie métrique la
plus ponctuelle de Suisse». Ils
rappelaient toutefois que cet
objectif était un combat
permanent et qu’il n’était
jamais atteint a I’avance.

Deux événements récents et
imprévus I’ont cruellement rap-
pelé. Le 15 novembre, un auto-
mobiliste imprudent s’est re-
trouvé coincé entre les deux
barriéres du passage a niveau
de Jouxtens-Mézery et son véhi-
cule a été percuté par un train,
heureusement sans dégits
autres que matériels.

Six jours plus tard, ’endom-
magement d’un cable souterrain

par une foreuse sur le chantier
de Romanel-sur-Lausanne a
causé des perturbations plus
importantes. «Nous nous étions
évidemment renseignés avant
de forer et avions pris une
marge de sécurité d’un metre,
mais cela n’a malheureusement
pas été suffisant», déplore la res-
ponsable des infrastructures,
Elisabeth Canomeras.

Le cable endommagé regrou-
pant pres de 180 fils, les travaux
de réparation ont été longs.
Conséquence premiére, les
trains ont roulé durant une jour-
née a une cadence d’un train
toutes les demi-heures sans pou-
voir bénéficier de la sécurité of-
ferte par le fonctionnement au-
tomatique de quelques passages
a niveau. Le passage a niveau du
Taulard est, lui, resté fermé plus
d’une semaine, au grand dam
des habitants des quartiers situé
de I’autre c6té des voies.



