

















































































































ANNEXES

ANNEXE 1  Evaluation du colit des variantes (détails)
ANNEXE II Informations complémentaires sur les variantes retenues

ANNEXE 1III Variantes écartées









Fig. 11- Colt des tranchées en fonction de la hauteur
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Fig. 12-

Cout des remblais en fonction de la hauteur
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Fig. 13-

Cout des ponts en fonction de la hauteur
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- les interventions localisées avec récupérations partielles du
trongon peuvent provoquer des complications de chantier, par suite
de 1'obligation du maintien de 1'exploitation en cours de travaux.

Variante d1-2 Lausanne-Fribourg (cf. fig. 32)

La variante dl1-2 est une alternative a la variante D1-2; elle conserve
1e méme tracé que cette derniére jusqu'a Granges-Marnand dans la
vallée de Ta Broye (description D1-2, cf. § 3.3.3). Le tracé de la
variante d1-2 reste cependant dans la vallée de la Broye jusqu'a la
hauteur de Fétigny. I1 laisse ensuite Payerne a sa gauche lorsqu'il
remonte 1a vallée de 1'Arbogne et le creux de 1a Chetta, empruntés par
1'actuelle voie CFF Payerne-Fribourg, puis il traverse une région
assez accidentée entre Léchelles et le raccordement a la voie actuelle
Lausanne-Berne, pres de Villars-sur-Glane. Le trongon exige la cons-
truction de 4 tunnels et 3 ponts totalisant respectivement 5775 m et
775 m.

L'objectif visé par cette variante était la réduction sensible du coiit
du trongon compris entre la vallée de la Broye et celle de la Glane.
11 est atteint, dans une certaine mesure, puisque le colt total de
d1-2 est de 1 milliard de francs contre 1,05 milliard pour le projet
D1-2. Ce gain se fait cependant aux dépens du temps de parcours qui
est allongé d'une minute. Le rapport colt/minute gagnée reste inchangé
et 1'objectif de 40 minutes entre Lausanne et Berne n'est pas respecté
bien qu'on en soit proche (41 & 42 minutes selon les variantes).

La variante n'a pas été retenue essentiellement pour cette raison et,
plus globalement, pour les mémes raisons que la variante D1-2, dont
1'étude ne parait pas devoir €tre poursuivie, pour les raisons invo-
quées au § 4.3.3.

Zone 3 - Fribourg-Berne (cf. fig. 33)

La variante a3 est une solution d'évitement de Guin (Didingen).
Quittant la voie existante juste aprés le pont de Grandfey, sur la
Sarine, elle passe a 1'ouest de Guin pour rejoindre la variante re-
tenue B3, juste avant le viaduc sur la Singine. Depuis ce point, le
tracé des deux variantes est commun jusqu'a Niederwangen, en traver-
sant la forét du Forst (cf. § 3.4.1, description de la variante B3).
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