Transports en Suisse romande

L.es sénateurs renforcent 'axe
CFF entre Geneve et Lausanne

En approuvant

le tunnel Morges-
Perroy,
IPagrandissement
de la gare de
Genéve et en
insistant pour
quatre voies
ferrées, le Conseil
des Etats envoie
un signal fort.

Arthur Grosjean

Les voyageurs CFF entre Genéve
et Lausanne ont I'impression jus-
tifiée qu’ils sont les laissés-pour-
compte de la politique ferroviaire
suisse. Retards, pannes et inter-
ruptions du trafic restent mon-
naie courante. Mais les choses
changent a Berne. Lentement,
mais elles changent. On a pu le
constater ce mardi en assistant au
grand débat sur la politique ferro-
viaire qui s’est tenu au Conseil des
Etats.

Premiére décision de poids: les
sénateurs ont cette fois massive-
ment approuvé le crédit de
1,3 milliard destiné a la construc-
tion d’un tunnel entre Morges et
Perroy. Ce troncon de 9 km per-
mettra d’augmenter la capacité
du trafic et d’offrir une solution
partielle en cas de perturbations
graves.

Voies ferroviaires
supplémentaires

La bonne nouvelle, c’est que ce
tunnel, qui a été approuvé récem-
ment par le Conseil fédéral et qui
cofite trés cher, est désormais acté
par la Chambre des cantons. Et on
voit mal le Conseil national s’y op-
poser plus tard. La mauvaise nou-
velle? 1l faudra étre patient. Le
tunnel ne sera pas opérationnel

Le Conseil des Etats, a Berne, est conscient de I'importance de I’axe ferroviaire Lausanne-
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Genéve. Il a voté en conséquence. Ici la gare de Lausanne (image d’archive). kevstone

«On parle d'une
ligne fréequentée
par plus de
70’000 voyageurs
par jour et parfois
jusgu’a 100°’000.»

Johanna Gapany,
conseillere aux Etats
(PLR/FR)

demain ni aprés-demain, mais
d’ici a 2043. Pour ceux qui ont
raté le train de ce feuilleton ferro-
viaire, ce n’est que le début du
renforcement de I’axe Ge-
neve-Lausanne. L’ancien conseil-
ler aux Etats PLR vaudois Olivier
Francais a déposé une motion ot
il demande la construction de
voies supplémentaires. Pas seule-
ment sur 9 km mais sur la soixan-
taine de kilométres séparant Ge-
néve de Lausanne.

Ce texte a été tres bien accueilli
mardi. Marianne Maret (Centre/
VS), rapporteuse de commission,
applaudit: «En cas de probléme
sur la ligne Lausanne-Genéve, le
trafic vers toute une partie de la
Suisse est bloqué du fait de 1’ab-
sence de redondance. Cette der-
niére est donc nécessaire, car le
bassin de population desservi est

trés important, tout comme la fré-
quentation des transports publics
par les habitants de la région.»

Méme discours de Johanna Ga-
pany (PLR/FR). «On ne parle pas
d’une ligne de bus qui atteint pé-
niblement 10% de fréquentation,
on parle d’une ligne fréquentée
par plus de 70’000 utilisateurs
par jour - parfois cela peut aller
jusqu’a 100’000 utilisateurs.»

Albert Rosti freine cependant
des quatre fers. Le conseiller fédé-
ral estime la motion inutile car le
Conseil fédéral est favorable au
doublement des voies ferroviaires
(quatre voies donc) entre Lau-
sanne et Genéve. «Nous savons
que le tunnel entre Morges et Per-
roy n’est qu’une premiere étape.
Nous allons lancer ensuite une
préétude sur I’extension du tron-
con Nyon-Genéve.»

Le Conseil des Etats ne le suit
pas. A une écrasante majorité de
26 voix contre 5, il vote la motion
Francais. Un joli «testament poli-
tique» pour le Vaudois: il conti-
nuera d’aiguillonner Berne pour
mener a bien le doublement de
cette ligne ferroviaire qui, pour
I’instant, n’a pas de tracé alterna-
tif en cas de grave probléme. Une
rareté en Suisse.

De PPargent pour Genéve

Le Conseil des Etats ne s’est pas
arrété en si bon chemin. 1l a éga-
lement donné son feu vert au cré-
dit supplémentaire de 340 mil-
lions en faveur de la gare de Ge-
néve. Une moitié de la somme
contribuera a payer I’extension
souterraine de la gare. L’autre
moitié sera utilisée pour amélio-
rer le confort des voyageurs. «Un
examen du flux de personnes a
montré que la capacité de certains
quais n’est déja plus suffisam-
ment garantie aujourd’hui», note
le Conseil fédéral dans son mes-
sage.

Dernier petit cadeau de Noél:
la Commission des transports a
voulu débloquer une enveloppe
de 100 millions de francs afin de
prendre des mesures «de répara-
tion pour réduire les effets néga-
tifs de I’horaire 2025 en Suisse ro-
mande».

Le ministre des Transports s’y
est opposé fermement. Cette fois,
pour des raisons financiéres et de
cohérence. Albert RGsti ne com-
prend pas comment on va brico-
ler des mesures en lien avec I'ho-
raire 2025, alors que les projets ne
sont pas sur la table ni réalisables
dans ce laps de temps. Il demande
aux élus d’attendre 2026 pour
prendre d’éventuelles mesures en
toute connaissance de cause. A-t-il
été écouté? Pas du tout. Le Conseil
des Etats lui a roulé dessus par
40 voix contre 2 et débloqué les
100 millions. Tous ces crédits
vont maintenant étre examinés
par le National.



