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Avec la relance
de la liaison entre
les deux capitales,
la compagnie
autrichienne ÖBB
et ses partenaires
français, belge
et allemand
confirment
leur stratégie
d’expansion.

Christophe Bourdoiseau
Berlin

Pratiquement neuf ans après sa
suppression, le train de nuit entre
Berlin et Paris redémarre. Depuis
lundi, la compagnie autrichienne
ÖBB propose trois fois par se-
maine un Nightjet entre les deux
capitales, un train qui prendra un
rythmequotidien à compter d’oc-
tobre 2024.

Avec près de quatorze heures
de trajet et des arrêts àMannheim,
Halle, Erfurt et Strasbourg, le Ber-
lin-Paris de nuit permet «d’écono-
miser l’hôtel et d’avoir une véri-
table alternative à l’avion», se
vante ÖBB. Les 132 places assises
sont à partir de 29,90 euros, les
voitures couchettes (108 places), à
partir de 59,90 euros et les voi-
tures lits (72 places), à partir de
94,90 euros.

La réouverture de cette ligne
est surtout très symbolique car
elle confirme la volonté des Euro-
péens de faire renaître un réseau
qui avait pratiquement disparu
après l’arrivée des compagnies aé-
riennes low-cost.

Depuis 2020, le nombre de
lignes a doublé en Europe (200
aujourd’hui). Même les compa-
gnies privées y voient des oppor-
tunités sur unmarché en efferves-
cence et qui contribue à réduire
les émissions de CO

2
. Selon Al-

lianz pro Schiene, une association
regroupant ONG environnemen-
tales, syndicats et entreprises du
rail, l’empreinte carbone d’un
voyageur transfrontalier est au
moins dix foismoins élevée qu’en
avion.

Modernisation
Le Suédois Snälltäget a prolongé
en avril sa liaison entre Stockholm
et Hambourg jusqu’à Berlin. Le
Belge European Sleeper vient
d’ouvrir un Berlin-Bruxelles via
Amsterdamqui va être prolongée
en 2024 jusqu’à Prague. La
start-up françaiseMidnight Trains

a annoncé des liaisons depuis Pa-
ris à partir de 2025 vers dix villes
européennes, dont Porto, Ma-
drid, Copenhague, Berlin, Venise
ou Rome.

Pour l’instant, les Autrichiens
sont les seuls qui investissent dans
du matériel neuf. Ces dernières
années, ils ont commandé une
trentaine de nouvelles rames
Nightjet à Siemens pour plus de
200 millions d’euros. Les pre-
miers nouveaux wagons entre-
ront en service ce lundi sur le
Vienne-Hambourg et Innsbruck-
Hambourg avec des minicabines
individuelles. «Elles sont très
confortables et bien conçues», as-
sure Karl-Peter Naumann, le
porte-parole de l’association des
usagers du train Pro Bahn qui a
pu les découvrir en avant-pre-
mière en 2022.

Le redémarrage du Berlin-Pa-
ris confirme la volonté d’ÖBB de
poursuivre son expansion en Eu-
rope. «Notre objectif d’ici à 2030
est de doubler le trafic», a déclaré
Sabine Stock, directrice du trans-
port voyageurs. Actuellement,

ÖBB exploite une vingtaine de
lignes Nightjet en coopération
avec des entreprises nationales
comme les CFF, la Deutsche Bahn
allemande, la compagnie néerlan-
daise NS, la SNCF française et les
compagnies italienne ou sué-
doise. L’Allemagne est désormais
reliée à 40 villes en trains de nuit.

Mais cette activité reste une
«niche» commerciale qui rap-
porte peu. ÖBB estime que les
Nightjet lui permettent de déga-
ger un «léger bénéfice d’exploita-
tion», sans donner plus de
chiffres. ÖBB transporte 28 mil-
lions de voyageurs par an mais
seulement 1,5 million en trains de
nuit.

Par rapport à l’avion, le rail
reste désavantagé par des condi-
tions d’exploitation inéquitables
dans le transfrontalier. Face aux
obstacles techniques, juridiques
et économiques, la Deutsche
Bahn avait supprimé en 2016 l’ac-
tivité des trains de nuit pour cette
raison. La compagnie allemande
enregistrait une perte de 30 mil-
lions d’euros pour un chiffre d’af-
faires de… 90 millions.

Concurrence déloyale
Tandis que les pilotes d’avion
peuvent franchir les frontières
sans obstacle (et quelle que soit
leur nationalité), les conducteurs
de locomotives sont remplacés à
chaque frontière car ils doivent
connaître le réseau national et
parler la langue. «Dans ces condi-
tions, un train de nuit ne peut pas

être exploité demanière rentable,
dit Thomas Sauter-Servaes, pro-
fesseur à l’Université des sciences
appliquées de Zurich (ZHAW). Par
ailleurs, le prix du sillon (ndlr:
péage des trains) reste le gros pro-
blème du rail avec la TVA, deux
taxes qui n’existent pas pour
l’avion. La distorsion de concur-
rence perdurera tant que les émis-
sions de CO

2
des compagnies aé-

riennes ne seront pas taxées de
manière équitable.»

La réglementation de la sécu-
rité incendie, les conditions de
travail, la signalisation, l’absence
d’harmonisation de la billetterie…
«Ilmanque des standards qui per-
mettent aux trains de circuler par-
tout en Europe. Nous n’avons pas
de Boeing 737 du rail!» résume
l’expert.

Enfin, une place d’avion peut
être vendue jusqu’à cinq fois par
jour, une place de TGV jusqu’à
quatre fois par jour. En revanche,
une couchette ne se vend qu’une
seule fois pour vingt-quatre
heures. Sans oublier que les com-
partiments des voitures-lits néces-
sitent 100 à 300%deplace enplus
(douche, etc.).

Les trains de nuit restent donc
tributaires de la bonne volonté
des États et des aides publiques
pour réussir leur retour. La Com-
mission européenne a décidé de
soutenir l’extension du réseau et
dix projets pilotes. Parmi eux, la
liaisonAmsterdam-Barcelone qui
doit être opérée par European
Sleeper d’ici à 2025.

Paris et Berlin à nouveau
reliées par train de nuit

Rail européen

«Notre objectif
d’ici à 2030
est de doubler
le trafic.»
Sabine Stock,
directrice du transport
voyageurs chez ÖBB

Encadrés par les ministres des transports allemand et français, Volker Wissing (à g.) et
Clément Beaune (à dr.), les représentants des compagnies ferroviaires allemande, belge,
autrichienne et française, présentent lundi une maquette du nouveau train de nuit.
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ABBN 36.97 +2.8 +27.3

Alcon 63.76 +1.0 -3.0

GeberitN 509.80 +0.5 +12.6

GivaudanN 3425.— +1.0 +12.7

HolcimN 65.54 +0.2 +35.6

Kühne+NagelN 267.70 +2.2 +23.7

Logitech 78.98 +1.0 +39.5

LonzaGroupN 325.— -1.3 -29.9

NestléN 99.02 -0.4 -9.6

NovartisN 85.58 +1.0 +6.1

PartnersGrpN 1180.— +0.6 +34.5

RichemontN 117.45 +1.5 -4.4

RocheBJ 254.30 +0.4 -16.1

SikaN 247.90 +0.9 +4.4

SonovaN 256.50 -0.2 +5.9

Swiss LifeN 576.— +0.7 +17.6

SwissReN 99.10 +0.2 +15.1

SwisscomN 508.40 0.0 -0.3

UBSN 25.04 +0.1 +47.7

Zurich Ins.N 449.70 -0.2 -0.2

SMI (Swiss Market Index)
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Addex 0.04 -6.4 -62.5

Aevis 17.25 -1.1 -4.2

APGSGA 174.— -0.6 +19.2

BCV 102.40 -0.1 +14.1

BCGE 224.— +0.4 +26.2

BVZ 880.— -2.2 +21.4

Cicor 51.40 -0.4 +17.6

Co. Fin. Tradition 119.50 +1.3 +15.5

Comet 245.80 +1.0 +22.0

GroupeMinoteries 268.— 0.0 -6.3

Kudelski 1.24 0.0 -50.4

Leclanché 0.41 +6.0 -20.0

Lem 2005.— +2.0 +10.3

RomandeEnergie 55.20 +2.2 +27.8

Swissquote 197.80 +0.7 +46.8

Temenos 77.10 +0.4 +46.0

VaudoiseAssur. 439.— +2.1 +7.1

Vetropack 37.05 +2.1 +9.0

Valeurs romandes importantes
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Or 56071.— 56102.— 1981.90 1982.55

Ag 640.— 646.— 22.70 22.76

Vreneli 322.— 348.—

Métaux précieux

ACHAT VENTE

Euro 0.9200 0.9750

DollarUS 0.8400 0.9200

LivreSterling 1.0415 1.1735

DollarCanadien 0.6100 0.6900

100Yens 0.5535 0.6515

100Cour. suéd. 7.7700 9.0300

100Cour. norvég. 7.2400 8.8600

100Cour. dan. 11.9300 13.4700

Monnaies (Billets)

Mazout 100 l. à 15° (prix indicatif) 116.4 115.7

Essence Litre (s/p 95) 1.75 1.78

BrentBrut enUSDpar baril 75.72 75.84

Pétrole CLÔTURE PRÉC.

Source:
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Immobilier
Les États veulent
faciliter l’accès à la
propriété en Suisse
L’achat d’une maison ou d’un
appartement est devenu tou-
jours plus difficile ces dernières
années en Suisse. Le Conseil des
États a donc chargé lundi le
Conseil fédéral d’examiner les
différentes mesures possibles
pour favoriser l’accès à la pro-
priété. Il a tacitement accepté un
postulat en ce sens de sa Com-
mission de l’économie. L’idée est
notamment de voir si l’encoura-
gement direct de l’accession à la
propriété, gelé depuis 2003,
pourrait être réactivé et le cas
échéant adapté à de nouvelles
conditions plus précises. ATS

Consommation
Vers plus de
transparence sur
les baisses de prix
Les consommateurs devront être
mieux protégés contre l’indica-
tion fallacieuse de prix baissés.
Après le National, le Conseil des
États a adopté lundi par 25 voix
contre 19 unemotion PLR visant
à empêcher l’affichage de prix
surfaits. Le texte de l’ancienne
conseillère nationale Christa
Markwalder (PLR/BE) demande
que les articles soient proposés au
prix normal pendant quatre se-
maines aumoins avant de pou-
voir faire l’objet d’un rabais. Ce
dispositif ménage une transpa-
rence suffisante et facilite l’auto
comparaison des prix. ATS

Prévoyance
Le rendement des avoirs
placés dans la grande
banque atteint 3,5%
depuis le début de l’année.

Les instituts de prévoyance
suisses dont les avoirs sont placés
chez UBS ont enregistré en no-
vembre une performance
moyenne de 2,35% après déduc-
tion des frais. Le rendement at-
teint 3,50% depuis le début de
l’année, selon le communiqué de
la banque aux trois clés paru
lundi. Le rendement annualisé
s’élève à 2,90% depuis le début
des mesures en 2006.

Le mois dernier, l’écart de per-
formance de toutes les caisses de
pension atteignait 3,17 points de
pourcentage. Le meilleur résultat
(4,14%) provient d’une caisse de
pensiondepetite taille, avecmoins
de 300 millions de francs d’actifs
sous gestion. Le pire résultat
(0,97%) provient d’une caisse de
pension de taille moyenne, avec
des actifs sous gestion compris
entre 300 millions et un milliard
de francs. L’écart de performance
le plus petit (2,56%) a été observé
parmi lescaissesdetaillemoyenne.

Lemois dernier, «les actions et
les obligations se sont fortement
redressées», note le géant ban-
caire. Par classe d’actifs, les ac-
tions suisses etmondiales ont pro-
gressé de respectivement 4,85%
et 4,72%. Les obligations suisses
et en monnaie étrangère ont éga-
lement gagné respectivement
1,67% et 0,90%. Seuls les fonds
spéculatifs («hedge funds») et le
capital-investissement («private
equity») ont connu un recul de

3,72 % et 2,57%. Ceux-ci ont tou-
tefois été principalement influen-
cés par la faiblesse du dollar par
rapport au franc.

Inflation en baisse
Dans leur commentaire, les spé-
cialistes d’UBS soulignent que des
signes de ralentissement de l’in-
flation ont renforcé les anticipa-
tions de baisse des taux d’intérêt
dès le premier semestre de l’an-
née prochaine. «Aux États-Unis,
par exemple, la révision à la
baisse du core PCE (indice préféré
de la Réserve fédérale pourmesu-
rer les pressions sur les prix) a été
perçue comme un indicateur fort
de la marge de manœuvre pour
des baisses de taux.»

En Suisse, l’inflation a atteint
son plus bas niveau depuis oc-
tobre 2021 à 1,4%ennovembre sur
un an, malgré la hausse des
loyers.

«Dans l’ensemble, l’optimisme
des marchés s’est traduit par des
gains généralisés dans toutes les
classes d’actifs: des obligations
souveraines de qualité, des obli-
gations à haut rendement et des
actions des marchés émergents»,
concluent les experts. ATS

Les caisses de pension
performent chezUBS

«L’optimisme
des marchés
s’est traduit
par des gains
généralisés dans
toutes les classes
d’actifs.»
UBS

Le chiffre

5
En pour cent, il s’agit de la
dépréciation de la valeur
du bitcoin dans la nuit de
dimanche à lundi. Lamonnaie
virtuelle a glissé brièvement
sous la barre des
42’000dollars, unmouvement
de correction logique pour
nombre d’acteurs dumarché,
au vu de sa poussée
spectaculaire de la semaine
dernière qui avait vu son cours
flirter avec les 45’000dollars.
«Les investisseurs ont empoché
leurs gains en ce début de
semaine», résume l’analyste
TimoEmden. ATS

Du travail
pour Stadler Rail

Ferroviaire Le constructeur
thurgovien de matériel roulant
Stadler Rail s’est félicité lundi de
la signature d’une commande de
la société de transports publics
de la ville de Gera, en Alle-
magne, pour la livraison de six
nouvelles rames de tram pour
près de 38 millions d’euros. ATS

Bosch licencie

Automobile L’équipementier
automobile allemand Bosch veut
supprimer jusqu’à 1500 emplois
sur deux sites en Allemagne fa-
briquant des transmissions, nou-
velle illustration d’une branche
subissant l’impact de la transi-
tion électrique. ATS
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