Dossier
Liaisons ferroviaires directes Jura/Pied du Jura - Genéve. Coup d’ceil rétrospectif

« Neuchatel et Geneve ont demandg a la Direction générale des C. F. F. (...) d’éviter aux voyageurs Béle-Neuchatel-
Genéve, d'avoir a passer par Lausanne. (...) La Direction générale des C. F. F. (...) déclare qu'il ne peut étre question
de rétablir ce raccourci. Elle examinera s'il sera possible, quand la gare aux voyageurs de Renens sera terminée, de
créer des correspondances meilleures. »

Petite devinette : a quelle date un quotidien romand a-t-il publié le texte dont est tiré cet extrait ?

La Gazette de Lausanne publiait ce texte dans son édition du mardi 12 novembre 1907. C’est assez dire que les requé-
tes des Jurassiens, Neuchételois et Genevois pour des trains directs entre Béle et Genéve ne sont pas une nouveauté,
comme d’ailleurs I'obstination des CFF a les refuser !

Création du « triangle de la Venoge », dit aussi le « delta », que la presse nomme souvent le « raccourci
Bussigny - Morges »

ATlouverture de la premiére ligne romande de chemin de fer, en 1855, le tracé menait de Morges a Yverdon (pour faire
le lien entre les deux lacs ou circulaient les bateaux a vapeur). Si le premier train reliant les deux villes a effectivement
passé par Renens (a I'époque simple poste d’aiguillage), quelques mois aprés l'inauguration, la circulation se faisait
par une ligne directe qui, du lieu dit «La Sorge », menait a Bussigny. Si, en 1855, deux voies partaient de Morges en
direction de I'Est, il ne s’agissait aucunement d'une double voie, mais de deux simples voies, celle de droite pour la
circulation dans les deux sens en direction de Renens, celle de gauche, aussi utilisée dans les deux directions, pour

la liaison avec Bussigny. (La double voie entre Morges et Renens date de 1879.) Le triangle était né : les deux grands
cotés d’environ 2,5 kilométres de Bussigny, respectivement Echandens, se rejoignant a Renens avant d’atteindre Lau-
sanne (ou la gare entra en service en 1856), le petit cété d’un kilométre constituant le raccourci Morges (Echandens /
La Sorge)-Bussigny.

Mais I'utilisation de ce raccourci du triangle
de la Venoge fut supprimée en 1869 pour
les trains de voyageurs et en 1876 pour les
trains de marchandises. En I'absence de
preuves explicites concernant les raisons
de ces suppressions, des indications
montrent que, d’une part, les Lausannois
ne supportaient pas que des trains évitent
la capitale. (On évoque du tapage dans la
capitale et des polémiques dans les jour-
naux), d'autre part, I'exploitation ferroviaire
se concentrait sur le nceud qu’était devenue
Lausanne avec son annexe de Renens qui
prendra de plus en plus d'importance. Mais,
non utilisée et peu a peu recouverte de veé-
gétation, la voie du raccourci resta en place.
Durant 95 ans (1876-1971) aucun train ne circula plus surle raccourci du «delta», mais lnfrastructure subsista | (Pour des raisons militaires, la Confédé-
sourla végétation envahissante. ration refusa sa démolition.) C'est surtout
dans les esprits qu’elle demeura vivante.
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Des demandes récurrentes de réutilisation du raccourci

En effet, périodiquement durant la premiére moitié du XX® siécle, des demandes, des démarches politiques réclament
la remise en service du « raccourci Morges-Bussigny » pour permettre aux voyageurs de la ligne du Pied du Jura de
rejoindre Genéve directement. Durant les années 1905 - 1908 (époque de I'ouverture du Simplon), puis autour de 1925
(moment de I'électrification), la presse relate abondamment les démarches des requérants, les arguments des oppo-
sants, les réactions des autorités. On cherche I'appui des cantons non directement touchés - Zlirich notamment - . Le
Conseil Fédéral est saisi. Les experts sont consultés. Puis, finalement, aprés conférence et rapports techniques, les
CFF campent sur leur position : I'ancienne ligne directe ne sera pas remise en service. Durant toutes ces années, les
trains qui reliaient sans changement Genéve a la ligne du Pied du Jura passaient par Lausanne d'ou ils repartaient en

sens inverse, apres avoir couplé une nouvelle locomotive a l'autre extrémité.

Lé o Mo By

A différentes reprises déjh, dans les
cercles du commerce et dje ['industrie
des villes et localités situées au pied du
Jura, de Gendve & Neuchdtol et Soleure,
et ces derniers jours encore, a ¢té sou-
levéela question de | établissement d'uno
ligne de Morges & Bussigny en vue de
faire passer les trains Bile-Genbve e
vice-versg, directement de Bussigny sur
Morges pour éviter la perte de temps ¢t
dargent résultant, affirme-ton, du pas-
sage par Renens et Lausannc. On pré-
tend que la lifne existe et quil suffirait
pour-cela de La remeltre en service, sans
avoir & faire aucune dépense de cons-
{ruction. |
" (u'en est-il réellement ?

Yoici I'opinion d'une personnalité des
plus compétentes :

Poar résoudre la' question' du raccomrei
Morges-Bussigny, il faut tout d'abord exa-
miner s'l est exact que la ligne existe déj:
puis, én cas d'afirmative, rechercher dang
quel but elle a &t construite, i elle se
trouve encore eh dfat d'assurer lo serviee,
et surtont pour-quels motis elle n' pas été
utilisée jusqu' présent,

[ La ligne du « Delta de Bussiguy » existe
on effet, tout an moios d'noe maniére em-
bryoooaire, Elle se détache & 46 métres
de 'axe de la gare de Bussigny, et se rac-
corde aprés un parcoars de 962 métres de
Jonguear 4 la ligne Renens-Morges, & un
endroit appeld la Sorge et situé avant le
passage & niveau do [a Venoge, Sur celte
longueur, les terragsements sont exéeutés
pour une seule voie; il o'y a aueun ouvrage
d'art; Ta voie est posée en cul-de-sac, ai
guillée sealement ‘4 la gare de Bussigay ;
elle n'est que frés somuiairement entrete-
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nue; ello 'est qu'exceptionnellement il
sbe comme voio de garage, pour le matériel
vide, On a plusiears fos vouln Ia démolir,
mais lés aglorités fédéralen “ont demand
qu'on la maintiot afln qu'em ¢as de guerre,
elle puisse ére rapidemett-temise en éta

(nand cefte ligne a été consirtite, en
18541855, ele falsait partio dutracd direct
d'to chemin o for concédé pbur rémoir Jeg
laca do Neuchdtel et doLiéman, d'Vveidon
4 Morges, dans Idée que les transports ds
voyageurs e} de marchandises s'efectne-
raient par ean de Genévé & Morges, et do
Bienne & Yverdon, tandls gue de Morges &
Yverdon, on utllsersit |6 chemin de fer &
la place d'un canal & écle88 font on avait
commencé le travaux. A Yverdod, 18 che-
min de fer aboutissait ad qtai de la Thitle,
par uae vole qui existe ehcord; & Morges,
on avait établit une ligne allaof, de la
gare actuelle) jusqu'su lae en contor-
nant la ille & Fouest, et qul & été démolje
aprés quelques mois de erviee, (o cons-
truisait en méme temps Ja Ligne le long da
Léman de Morges & Laugaane, etle raccor-
dement de Bussigny 4 Renens, de la ligne
d'Yverdon ave celle de Morges, Cest lo 7
mai 1855 que Ia ligne d'Voerdon fof ou-
verte 4 Lexplitation jusqi's Bussigay, et
le 1¢ juillet de la méxse anh¥6, jusqu's Re-
nens et Morges, Ce 'est 111_0 I'année sai-
vante, le 1¢r mai 1836, que fat mise en ser-
viee la Jigne de Morges & Liusanne, avee
une triple bifmreation consttuant le delta
de Bussigny.

Bussigny-Renens %38 m,

Renes-LaSorge 281 4680 m,
La Sorge-Bussigny 1008 m,
Différence - 38l m,

11, On voit, d'aprés ce qui précéde, que
Ia construction da {rongan de ligae de Bas-
sigoy & Ia Sorge n'aval, nullement gour
but da eréer un raccourcl do 83 kilometres
environ entre Bussigny ot Morges, et d'évi
te le rebroussement & Rénens oo Lansanne,
A celte époque, Renend était un simple
poste de bifarcation ot setronvait une halte
pour voyageurs et bagages; ce n'est qu'en
1875 qu'on y construisit une gare pour le
service des marchandizds et pour le triage,
A a bifurcation de L 3orge qui se tronve
dans une ligne en rampé @ J0 mm, il vy
2 jamais en nibalte ni dlarrdt des trains

L'aiguilleur de ce poste était logé dans mne
maisonnette utilisée actuellement encore
ar an garde-voie. En obtre; ce qui dénote
Eieu I caractdre préeaire de ce raccorde-
ment da delta, c'est lo-falt qu'l n'a été
constrait que pour ue Yole, tandis que les
lignes de Bussigay-Rengiis &t celles de Re-
nens-Morges, qui forment les deux autres
cdtés du triangle ont é16 dtablies d'emblée
pour la double vole, comme lignes princi
pales de circulation,

IIL, Dans son état actuel, an point de voe
techuique, ee trongon du ‘delta ne saurait
¢tre utilisé pour les trains. I( devrait pour
cela, étre éfabli & doublé voig, et I'on aurait
Aorber 1 1a Bifueaton de La Sorge, 10
poste d'aiguillage, avee voie de garage pour
dépassements et avec des sigoaus, Mais
celte bifurcation en ram‘re ds 10 mm, ne
1épondrait pas aus conditions actuellement
posées pour ces gostes, (ol sont de vérita-
bles gares; la présence' @ cés installations
sur I ligne Renens-Morgés éxigerait, pour
Jeur passage, le ralentisSement de la mar-
che des trains et constituerait un point fai-
ble sur les voies principales. ‘

La gare de Bussigny devrait, & son tour,
étre transformée en poste da bifurcation
présentant les mémes inconvénients que
cenx qui viennent d'élre signalés. En un
mot, cé qui existe de ce raccordement, ftant
trés rudimentaire, il faudrait construire 4
neuf 1a ligne avee ses deox hilureations. L
dépense de ce chef, atteindrait probable-
ment an moins un demi-million,

On peut se demander méme si, dans |-
dée d'on raceourei, évilant Je rebrousses
ment do Renens, il ne séralt pas plus avan-
tageux de rechercher uo tracé plus direct
entre les gares de Morges ¢t de Bussigny
ou de Cossonay, -

IV, Ce raccordement d¢ Bussigoy 4 La
Sorge (delta) n'a pas 814 wilisé régaliére-
ment par les traos do voyageurs, depuis
louvertare de'a ligae de Morges & Lau-
sanne; fln'apas servi normalement aux

el de marehandise o il do i

furcation-4 La Sorge a 816 supprimée Lors-
qu'on & posé la double voie entre Morges
¢t Renens, .

Oa ne peut donc pas, anjonrd , parler
o w4 remisé en setvice,
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Remise en service du trongon Morges- Bussigny

C’est par la bande que I'ancienne ligne fut remise en service en 1971 (uniquement pour les trains de marchandises). I
s'agissait alors de relier directement la nouvelle gare de triage de Denges a la ligne d’Yverdon/Vallorbe. Il faudra atten-
dre encore environ 15 ans pour que le raccourci soit utilisé par des trains de voyageurs et que les usagers bénéficient

de relations directes entre Geneve et la ligne de Bienne évitant le détour par Lausanne ou Renens.

Mais dorénavant, le raccourci utilisé, c’est la maniére d’exploiter ce trongon direct qui suscita des méconten-
tements successifs dans les villes et régions concernées et en conséquence une nouvelle série de revendica-
tions auprés des CFF et des autorités politiques.

Durant les premieres années, les trains passant par le raccourci n'effectuaient aucun arrét entre Neuchatel et Geneve.
Aux récriminations des Vaudois, particuliérement de la ville d'Yverdon, les CFF répondirent que I'horaire ne permettait

pas de trouver les 3 minutes nécessaires a un arrét a Yverdon. Au changement d’horaire principal suivant, ces minutes
étaient trouvées...

Il manque 3 minutes!
Gazette de Lausanne du 27.12.1986

Les 3 minutes ont été trouvées !
Gazette de Lausanne du 27.5.1988
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Dans les années 90, I'exploitation assez originale semble convenir a tout
le monde : chaque heure un train quitte Lausanne pour Bienne a destination
alternativement de Béle par Delémont ou de Zurich, il est suivi a trois minutes
d’intervalle par un train qui vient de Genéve, utilise le raccourci et se dirige
vers l'autre destination soit Bale soit Zurich. A Bienne, les deux trains se re-
trouvent sur le méme quai, ce qui permet un échange de voyageurs. Le méme
mécanisme en alternance fonctionne évidemment en sens inverse, avec aussi
un échange possible, quai a quai, a Bienne. La ligne bénéficiant du raccourci
semble avoir trouvé son équilibre. On n’enregistre plus de plainte.

Al'horaire 2014, les CFF suppriment la liaison directe vers Béle par le

Jura. Dorénavant, pour rejoindre Bale ou le Jura, un changement devient
indispensable a Bienne (ou a Olten). Forte réaction du Jura a laquelle les CFF
répondent en promettant que cette coupure est provisoire, le temps de réaliser
d’importants travaux d'infrastructure.

Au méme changement d’horaire, on a supprimé I'arrét a Morges du direct du
Pied du Jura. La ville de Morges et le canton de Vaud réclament le rétablisse-
ment de cet arrét. Durant cette période, aux heures de pointe, il faut introduire
un train spécial Morges - Yverdon. Le seul train régional qui n’ait jamais utilisé
le raccourci du delta !

A partir de I'horaire 2016, les deux trains (le direct genevois et le lausannois)
circulent a un intervalle d’une demi-heure respectivement vers (ou de) Ror-
schach et Zurich.

En décembre 2015, I'arrét & Morges des intercités directs du Pied du Jura est
réintroduit (mais non la liaison directe avec le Jura).

Gazette de Lausanne du 19.2.1987

Le Matin 15.6.2011

Le dernier épisode fait actuellement les grands titres de I'actualité. Le futur horaire 2025 prévoit de supprimer I'utilisa-
tion du raccourci Morges — Bussigny et donc les liaisons sans changement de train entre Genéve et le Pied du
Jura (ou vice-versa) et de les remplacer par une correspondance a Renens. D’autre part, il n’est pas prévu de ré-
tablir la liaison directe vers Béle par Delémont. Evidemment, en conséquence de ce projet, Morges perdra sa liaison
directe avec Yverdon, Neuchétel et au-dela.

D’ou la vigoureuse réaction d’un large ensemble de villes demandant au CFF de maintenir la ligne directe et de réintro-
duire la liaison vers Béle par le Jura.



