
citrap-vaud
Charles Runge, Resp. Matériel Roulant MOB
30 mars 2023



Agenda

1. Le MOB

2. GoldenPass Express – une longue histoire

3. Le train et l’offre

4. Les bogies à écartement variable

5. Suite du projet

6. Questions/discussion

30.03.2023



1. Le MOB

31.03.20233



▪ 120 ans d’histoire - 120 ans de voyage - 120 ans d’innovations

▪ MOB – acteur incontournable du tourisme et des transports publics



▪ Au début: les funiculaires

▪ Montreux – Zweisimmen en 5 ans



▪ 3 lignes de trains, écartement 1000 mm et 800 mm, adhérence et crémaillère

▪ 3 funiculaires



▪ MOB= entreprise intégrée

▪ 420 collaborateurs

▪ Entreprise formatrice

▪ 10 sites, 2 langues

▪ 5 millions de voyageurs/an

▪ 20% pendulaires, 80% tourisme

▪ 60% voyageurs CH

▪ Groupes en provenance d’Asie



2. GoldenPass Express
un vieux rêve devient réalité
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▪ Montreux-Zweisimmen: MOB, 62 km, voie métrique, 1000 V DC, ZSI 127, hauteur de quai 35 cm

▪ Zweisimmen-Interlaken Ost: BLS, 52 km, voir normale, 15 kV AC, ZUB/ETCS, hauteur de quai 55 cm







3. Le train et l’offre
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▪ 4 trains sont commandés, 2 en exploitation

▪ Fabrication des caisses: STAG Bussnang, fabrication des bogies : Alstom VIL

▪ Mise sur bogies, mise en service et homologation: MOB

▪ Bs NF en cours de fabrication, intégration prévue fin ‘23

▪ Composition de 120m/140m, 165 t, traction loc 8000 et Re 465

▪ Capacité de 184 places MX-ZW, 238 places ZW-IO

▪ Budget de 89 Mchf pour 20 caisses, 3 Bsi et 52 bogies EV

▪ Financement via offres TRV, selon OITRV 



▪ Chaque composition propose une 2ème classe, 1ère classe ainsi que Prestige

▪ Toutes les voitures sont panoramiques



▪ Caisses aluminium

▪ Design Pininfarina



▪ 1 paire de trains jusqu’en juin, ensuite 4 paires/jour

▪ 1 train en réserve opérationnelle/maintenance

▪ Temps de trajet 3 heures 

▪ MX-IO
2ème classe chf 53.-, réservation chf 20.-
1ère classe chf 93.-, réservation chf 20.-
Prestige chf 93.-, réservation chf 35.-

obligatoire



4. Les bogies à écartement
variable
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▪ Liaison directe sans changement MX-IO

▪ Changement d’écartement à ZW

▪ Compensation de 435 mm d’écartement, 200 mm de hauteur

▪ Les locomotives doivent passer la rampe d’écartement sans encombre

▪ Le processus d’écartement doit être rapide et « confortable »

▪ Uniquement bogie porteur 

▪ V max. 100 km/h

▪ Eviter les actuateurs → mouvements passifs

▪ Géométrie de roue pour VN&VM

▪ Fonctionnement en conditions hivernales, forte pente et rayons serrés



▪ Demi-cadre avec télescopes

▪ Essieux indépendants

▪ Unité de frein/roue

▪ Traverse à 2 niveaux

▪ Suspension centrale P

▪ Bras d’écartement

▪ Doigts d’écartement



▪ Prototype 2008: 2.7 t ▪ BG série 2020: 3.9 t



Calcul des contraintes par FE
Détermination de la rigidité pour assurer la sécurité (EN 13749)

Détermination du confort de roulement et 
développement d’un profil de roue (EN 12299)

Analyse/simulation du 
comportement dynamique

Accélération verticale au 
passage de rampe



Jauges de contraintes sur les roues

Mesures vibratoires

Mesures battement latéral



▪ Procédure d’homologation crée par OFT

▪ Accès au réseau via TNZ CFF

▪ Autorisation provisoire pour effectuer les test sur VN&VM 

▪ > 1000 passages de rampe, plusieurs milliers de km de test

▪ Durée 24 mois 

▪ Autorisation d’exploiter reçue le 05.12.22, incluant:
- non-objection interaction rail/roue
- compatibilité profil de roue spécial
- circulation sur aiguilles
- vitesse 70 km/h, ensuite 100 km/h



▪ Pas de changement d’écartement sans rampe

▪ 2 installations sur voie 6 et 7 en gare de Zweisimmen

▪ Installations propriétaire de INFRA MOB, maintenue par MR MOB

▪ Passage des compositions à env. 15 km/h, durée 30 sec. – total 8 min. avec loc



BLS – voie normale -15000 V AC
MOB – voie métrique - 1000 V DC
Voie 4 rails – commutable AC/DC

Voie 5

Voie 6

Voie 7

Voie 8

Rampes écartement variable

Direction Montreux Direction Spiez

▪ Situation gare de Zweisimmen



▪ Video: https://www.youtube.com/watch?v=iuBO5ShzuYs



▪ MR: une logique de maintenance modulaire par composant

▪ Des missions bien distinctes sur les sites

▪ Contenu de la maintenance BGEV basée sur AMDEC – REX systématique indispensable



▪ Prise en charge de la maintenance GPX selon la logique ECM et avec une nouvelle GMAO

▪ GPX = réorganisation et conduite du changement en interne MOB, p.ex. RAMS

ECM I

ECM II ECM III ECM IV



5. Suite du projet
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▪ 4 nouvelles locs.

▪ AO commun avec MBC

▪ MES 2028/2029

▪ 4 nouvelles voitures planchers bas

▪ Conformité Lhand

▪ MES fin 2023



6. Questions/discussion
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