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Prochain
arrét 2037

GARE DE LAUSANNE Les CFF et I'Office
fédéral des transports ont présenté

le nouveau calendrier des travaux, apres
de nombreux retards dus a des erreurs
de planification. Une claque qui suscite

l'indignation des élus

SAMI ZAiBI
¥ @ZaibiSami

A la gare de Lausanne, les
retards se suivent et se res-
semblent. Initialement prévu
pour 2025, ce chantier crucial
pour la mobilité romande ne sera
finalement pas achevé avant 2037.
C’est quatre ans de retard sup-
plémentaires par rapport a ceux
déja annoncés en octobre dernier,
quand on apprenait que 1'Office
fédéral des transports (OFT) avait
invalidé des plans des CFF en rai-
son de problémes de stabilité de
l'ouvrage. En réaction, il y a six
mois, ’OFT, les CFF, le canton de
Vaud et la ville de Lausanne ont
lancé une «plateforme de suivi au
plus haut niveau» afin de déblo-
quer la situation.

Mais hier, c’est sans représen-
tant politique que le patron des
CFF Vincent Ducrot et son homo-
logue de 'OFT Peter Fiiglistaler
se sont présentés a la presse.
Estimant «prendre [leurs] res-
ponsabilités», les deux hommes
ont dévoilé leur nouvelle straté-
gie pour résoudre les problémes
complexes du projet. Celui-ci sera
séquenceé en trois étapes. D’abord,
dés 2024, le sous-sol de la place de
la Gare et les ancrages sud. Puis,
dés 2026, les quais. Véritable
cceur de ce casse-téte, ceux-ci
seront progressivement mis en
service entre 2030 et 2036. Enfin,
les passages sous-voies seront
aménagés entre 2036 et 2037.
Quant aux chantiers du M2 et du
Ms, ils sont renvoyés aux calendes
grecques.

Pourquoi une telle déroute?
A entendre Vincent Ducrot, le

péché originel remonte a 2010,
année de présentation du projet
initial. Pensé comme une réponse
aux nouvelles normes de flux de
passagers, celui-ci prévoit I’élar-
gissement des quais ainsi que de
la gare. Mais pour ne pas trop
empiéter sur la ville, décision est
prise de ne détruire que la pre-
miere rangée d’immeubles coté
sud. «Ce choix politique de n’em-
piéter que sur la premiére rangée
de maisons a engendré un déca-
lage avec les normes, par manque
de place. On le savait a I'’époque,
mais la décision a quand méme
été prise. On se rend compte
aujourd’hui que ce n’était pas la
solution la plus judicieuse.»

Une histoire de
40 centimétres

Si ce choix fut apparemment
le mauvais, il n'occulte rien des
manquements tant des CFF
que de 'OFT pendant les treize
années suivantes. En effet, en
2019 encore, il était prévu que le
chantier finisse plus ou moins
dans les temps. Sauf qu’en cou-
lisses, larégie fédérale et 'OFT se
livraient une guerre sans merci.
La premiére, en manque d’effec-
tifs, concoctait des plans d’'une
infinie complexité, devant jongler
avec le manque de place, la néces-
sité de maintenir une gare fonc-
tionnelle et les besoins de deux
futures stations de métro. Quant
ala seconde, chargée de I'appro-
bation des plans, elle aussi en
manque d’effectifs, elle recevait
des dossiers incomplets, qu’elle
mettait une éternité a traiter.
Résultat: quand la conseillére
fédérale Simonetta Sommaruga
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Au total, le chantier de la gare de Lausanne cumule actuellement douze ans

donne officiellement le premier
coup de pioche, en 2021, des
dizaines de points sont encore a
éclaircir.

Concreétement, ce gigantesque
pataques, qui prétérite I’en-
semble de la mobilité romande
(métros M2 et M3, horaire au

«Ce qu'on est

en train de vivre,
c’est un trou

de Tolochenaz
planifié!»

NURIA GORRITE, CONSEILLERE D’ETAT

quart d’heure entre Lausanne et
Cully, gare de Genéve), est une
histoire de centimeétres. Initia-
lement, 'espacement entre les
voies ferrées devait mesurer 4,2
meétres. Le projet retoqué pré-

voit de réduire cette largeur de
40 centimétres, soit 1’espace-
ment minimum. Cette mesure
permet enfin de dégager 'espace
nécessaire sur les quais, «et par
1a méme de corriger le probléme
de statique», assure Vincent
Ducrot. Conséquence: plus de
1000 plans et des dizaines de mil-
liers de pages du dossier devront
étre repris. Le dossier final, lui,
devrait étre envoyé en 2026 a
I’OFT pour approbation des plans.

Voila pour la technique. Mais
coOté politique, la pilule ne passe
pas. La conseillére d’Etat Nuria
Gorrite a d’ailleurs refusé de par-
ticiper a la conférence de presse
des CFF et de ’OFT. Peu apreés
celle-ci, elle convoquait la presse
dans ses bureaux pour dire sa
déception. «Ce qu'on est en train
devivre, c’est un trou de Toloche-
naz planifié!», martéle I'élue. Elle
reste sceptique quant a la faisa-
bilité de la stratégie annoncée
par la régie, fustigeant ce qu’elle
considére comme «un concept,
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pas un projet», et déplore «'im-
mense décalage entre l'urgence
climatique, le besoin de la popu-
lation, celui de I’économie, et la
réponse apportée par les CFF».

Indignation politique

Tres remontée, la magistrate
exige trois choses. Premie-
rement, la planification «deés
aujourd’hui» de la gare de Lau-
sanne de 2050, qui devrait étre
souterraine. Deuxiémement, des
fonds pour la ligne Lausanne-Ge-
néve. Sur ce point, son souhait
devrait étre exaucé: en compen-
sation des retards additionnels,
Peter Fiiglistaler a annoncé la
construction d’un tunnel entre
Morges et Allaman, pour lequel
I’OFT devrait prochainement
solliciter un crédit de 2 milliards
aupres du Conseil fédéral. Troi-
siéemement, Nuria Gorrite exige
des mesures d’accélération entre
Lausanne et Berne, a la suite de
I’'abandon par les CFF de la tech-
nologie WAKO, qui devait rendre

les trains plus rapides sur ce
tracé. La solution alternative
serait un tunnel vers Fribourg.

Du coté de la ville de Lausanne,
les réactions négatives sont una-
nimes. Fait suffisamment rare
pour étre signalé, presque tous
les partis lausannois se sont unis
dans un communiqué envoyé
hier pour fustiger 'OFT et les
CFF qui «se moquent des Lausan-
nois». «Ces annonces de retard
a répétition sont choquantes,
illustrent I'incapacité de I'OFT
et des CFF a gérer des projets
de grande ampleur et révelent
un grave manque de considéra-
tion pour la Suisse romande»,
écrivent conjointement Les
Vert-e-s, les vert’libéraux, 'UDC,
le PLR, EaG et le PS. L’associa-
tion OuestRail et la Conférence
des transports de Suisse occiden-
tale (CTSO) se sont jointes a cette
complainte, qualifiant ces nou-
veaux retards d'«incompréhen-
sibles» (OuestRail) et d’«inadmis-
sibles» (CTSO) -




