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Infrastructures ferroviaires
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A Prilly-Chasseur, les voies du LEB traversent un important croisement routier. 2 Heures - PHILIPPE MAEDER (ARCHIVES)

Prilly et Romanel révent
d'improbables tunnels

Le projet
d’enterrement de la
ligne a Etagniéres
suscite des espoirs
qui seront sans
doute dégus. Car

le village du Gros-
de-Vaud est un cas
particulier.

Sylvain Muller

La présentation d’un projet de
tunnel pour faire passer les trains
du Lausanne-Echallens-Bercher
sous Etagniéres a suscité quelques
réactions d’envie en aval de la
ligne. «Toujours ailleurs? Depuis
des temps, Prilly attend... encore
combien de temps?» s’est inter-
rogé un internaute sur la page
Facebook «LEB, la ligne verte de
tous les soucis!» «Et pendant ce
temps, depuis tant d’années a Ro-
manel-sur-Lausanne, les habi-
tants vivant du «mauvais c6té»
des voies se farcissent quatre fois
par heure des barriéres baissées
pendant 3 & 4 minutes par pas-
sage», a déploré un autre en com-
mentaire de larticle sur
www.24heures.ch.

Directeur de la compagnie fer-
roviaire, Olivier Bronner regrette
de ne pouvoir apporter de bonnes
nouvelles a ces personnes. «Le
tunnel d’Etagniéres ne sera pas le
premier d’une série. Il faut plutot
le voir comme une exception, ren-
due possible par une conjonction
de faits.»

Sans grande surprise, tout se
résume a une histoire d’argent.
Le projet d’Etagniéres sera en ef-
fet financé a 100% par I’Office fé-
déral des transports (OFT) et cela
n’est pas envisageable pour les
autres projets. «Il y a plusieurs
différences. D’abord, le tunnel
d’Etagniéres est nécessaire dans
la perspective de I'introduction
de la cadence a 10 minutes aux
heures de pointe a I’horizon
2030. Grace a sa nouvelle gare
souterraine, il pourra aussi a la
fois accuedillir les rames de 130 m
et répondre aux exigences de la
LHand (ndlr: loi sur 'égalité pour
les handicapés). Cela n’était pas
possible avec la gare actuelle. En-
fin, le tunnel permettra de recti-

Py

Les tunnels du LEB

Etagniéres
Tunnel prévu

U
"
' ’L\.
z 22
a S 9y
B JdaNy
o S m
S -
m =
% g
]
5 »
¥ n
Villars ¥
Sainte-Croix ’
L
&’
o+
L
]
»
A
“
*
L}
Prilly-Chasseur Y
Tunnel souhaité —N.‘

Graphique: I. Caudullo

Morrens

Romanel-sur-Lausanne
Tunnel souhaité

Epalinges
Lausanne,

avenue d’Echallens
Tunnel réalisé

N

Flon
Lausanne

1 km

«Si quelgu’un a
une solution a
NOUS Proposer,
NOuUS serions
toujours
intéresseés, car les
voies du LEB
coupent vraiment

le village en deux.»

Patrick Oppliger, municipal
a Romanel-sur-Lausanne

fier le tracé et ainsi de gagner du
temps. Tous ces arguments sont
en faveur d’une amélioration du
service ferroviaire et c’est ce qui
permet de trouver un finance-
ment a Berne.»

En résumé, la commune du
Gros-de-Vaud est chanceuse:
comme plusieurs impératifs d’ex-
ploitation de la ligne coincident,
elle bénéficiera d’un projet qui sé-
parera aussi le trafic routier du tra-
fic ferroviaire. Et ce n’est pas le cas
a Prilly et Romanel-sur-Lausanne,
ot seule la problématique des tra-
fics existe. «Mais si quelquun
trouve un autre moyen de finan-
cer un tunnel quelque part, nous
sommes préts a étudier un pro-
jet», souligne Olivier Bronner.

Avant-projet a Prilly

Syndic de Prilly, Alain Gilliéron
s’est longtemps battu pour une sé-
paration de ces trafics au niveau
du carrefour de Prilly-Chasseur.
«On avait méme élaboré une sorte
d’avant-projet avec Olivier Fran-
cais, se rappelle I’élu. 1l aurait d

étre porté par Prodes 2025 (ndlr:
le Programme de développement
stratégique de linfrastructure fer-
roviaire de la Confédération), mais
cela ne s’est pas fait.»

Alain Gilliéron constate toute-
fois que la situation a bien évolué
depuis: «Nous nous trouvons dé-
sormais dans un dilemme total,
renforcé par le projet de demi-sor-
tie autoroutiére de Cery: certaines
personnes souhaitent faire passer
les voitures sous le train pour fa-
ciliter ’écoulement du trafic, alors
que d’autres pensent, au
contraire, qu’il faut maintenir le
croisement pour limiter le trafic
automobile. Et a cela s’ajoutent
les incertitudes sur I’évolution des
habitudes des déplacements indi-
viduels ces prochaines années.
Résultat, plus on avance et plus
I’équation a d’inconnues!»

Un «vieux fantasme
avoué»
A Romanel-sur-Lausanne aussi, le
projet de tunnel est un «vieux fan-
tasme avoué». «Un conseiller
communal avait initié une de-
mande dans les années 90 et laré-
ponse avait déja été négative pour
des raisons financiéres, se sou-
vient le municipal Patrick Oppli-
ger. Mais si quelqu’un a une solu-
tion a nous proposer, nous serions
toujours intéressés, car les voies
du LEB coupent le village en
deux. La population ainsi que les
entreprises se trouvant a ’ouest
de la ligne sont prises en otage et
la traversée des passages a niveau
est plus que problématique.» La
priorité actuelle est toutefois mise
sur la suppression du passage a
niveau du Lussex et la construc-
tion du fameux barreau de la
Sauge, cette nouvelle liaison rou-
tiére planifiée de longue date.
Dans ce contexte général en
mouvement, le directeur du LEB
peut toutefois annoncer une nou-
velle qui mettra un peu de baume
au coeur des «décus des tunnels»:
«Cela peut sembler difficile a
croire, mais comme a Etagniéres
avant la mise en service du tun-
nel, nous prévoyons de mettre en
service de nouvelles installations
de sécurité qui réduiront les
temps de fermeture des barriéres.
Donc méme avec les augmenta-
tions de cadences prévues, le
temps total de ces fermetures aux
différents passages a niveau ne de-
vrait pas augmenter.



