«Il faut déplacer la gare
de Lausanne a Prilly»

CFF L'enlisement du chantier de
la capitale vaudoise et la passivité
des gouvernants consternent le
Vert’libéral Olivier Bolomey. Il
propose de développer deux
gares en banlieue pour mieux
répartir les voyageurs
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Le chantier Léman 2030 de la gare
de Lausanne est a 'arrét. Au vu de
I'évolution démographique, les pro-
jections pour 2050 montrent déja
qu'un nouvel agrandissement de la
gare de Lausanne devra avoir lieu.
Le secrétaire vert’libéral
de la section Grand Lau-
sanne, Olivier Bolomey,
prend la plume dans le
quotidien 24 heures et pro-
pose de faire transiter les voyageurs
par la «gare fantdme» de Prilly-Mal-
ley et par celles de Pully.

Qu'est-ce quivous pousse aujourd’hui
afaire partdevotreindignation dans
ledossier delagare de Lausanne? Les
autorités lausannoises et canto-
nales ont mal géré cette affaire. En
Suisse romande, nos élus restent
trop souvent dans la passivité et
attendent de la Confédération et
des CFF qu'ilsménent labarque. En
Suisse alémanique, les gouverne-
ments avancent l'argent et les pro-
jets se mettent en place. Nous
aurions pourtant les moyens de
faire de belles choses, vu la santé
financiére du canton de Vaud et
notre force d’innovation, mais nous
souffrons de l'attentisme de nos
¢élus. Néanmoins, cesretards et ces
problémes de gouvernance peuvent
aujourd’hui ouvrir de nouvelles
opportunités.

A quoi pensez-vous? Tout se cristal-
lise autour de la gare centrale de
Lausanne, ou transitent des mil-
liers de voyageurs et qui sera déja
trop petite en 2050. A moins de 500
meétres de 13, la gare du Flon est le
point de convergence des trams et
métros, mais il y a un souci de liai-
son entre elles deux. Une idée lan-
cée par les vert’libéraux il y a une
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dizaine d’années a été reprise au
Conseil communal 4 Lausanne, par
les Verts, pour imaginer une inter-
face souterraine, un cheminement
piéton, quirelierait ces deux points.
Autre chose: concevonslamobilité
a l’échelle de I'agglomération. La
gare «fantéme» de Prilly-Malley est
assez peu desservie: il faut que tous
les trains régionaux et RegioEx-
press s’y arrétent, et que les voya-
geurs convergeant vers ’'Ouest
lausannois y descendent.

Méme chose du c6té de UEst lausan-
nois? Oui, laméme solution devrait
étre apportée aux gares de Pully et
de Pully-Nord. La aussi, les TL
(transports lausannois)
ont un role a jouer pour
proposer ensuite des liai-
sons efficaces. Ces solu-
tionsalternativesrelative-
ment simples a mettre en place
auraient pour avantage de désengor-
gerrapidement lagare de Lausanne.

Vous questionnez aussi la troisieme
voie entre Lausanne et Genéve: pour-
quoi s’acharne-t-on a la faire au
méme endroit que les autres?
J'évoque un autre tracé possible,
celui du Sud-Léman. Pourquoi res-
ter bloqué lorsqu’on voit qu'entre
Coppet et Lausanne, on manque de
place pour créer cette troisiéme
voie? Les infrastructures ferro-
viaires viennent d’étre rénovées
entre Genéve et Evian grace au
Léman Express, il suffirait de
remettre en service la ligne du
«Tonkin» entre Evian et Saint-Gin-
golph pour permettre une liaison
directe entre Geneéve et le Valais,
ainsi que le Chablais vaudois. Cela
diminuerait la pression surlaligne
Lausanne-Geneéve et pourrait
méme servir de tracé alternatif en
cas de perturbations sur ce tron-
con. Une autre possibilité serait de
rester de ce c6té-ci du Léman et
d’implanter une nouvelle ligne CFF
un peu plus surles <hauts» des dis-
tricts de Morges et de Nyon, soit un
nouveau tracé qui passerait le long
du pied du Jura vaudois. Cette idée
aurait en plus pour avantage de
développer l'offre en transports
publics dans cette région. m



