Histoire a Morges

La plus ancienne gare romande
encore debout livre son passé

La démolition du
batiment de 1861
est programmée
par les CFF.
Deux passionnés
retracent son
évolution dans
un livre qui vient
de paraitre.

Marine Dupasquier

Est-elle banale, la gare de Morges,
avec sa facade ocre un peu décré-
pie, son McDonald’s et son café-
boulangerie sans prétention? En
comparaison de stations monu-
mentales et richement ornées du
début du XXe¢ siécle, comme on les
observe a Lausanne ou Montreux,
I’édifice morgien brille plutét par
sa modestie.

Mais aussi par son age véné-
rable: du haut de ses 160 ans, il
s’agit de la plus ancienne gare ro-
mande encore debout. Elle est en
outre située sur I’axe ferroviaire
Morges-Yverdon, le premier de
Suisse romande, destiné a relier le
Léman au lac de Neuchétel pour le
transport de marchandises.

Tandis que le batiment est
condamné a étre démoli (lire I'en-
cadreé), deux passionnés ont choisi
de retracer son histoire a travers un
beau livre. Au fil de leur «Chro-
nique d’une gare», I'historien et
professeur a la retraite Jacques
Longchamp et le conservateur et
collectionneur Salvatore Gervasi
rendent hommage au monument
bati en 1861. «Regarder par le petit
bout de la lorgnette nous a permis
d’avoir un apercu de la transforma-
tion extraordinaire de notre so-
ciété», appuie Jacques Longchamp.

Un lieu de vie fourmillant

En 1861, Morges ne compte que
3600 ames (contre quelque 177000
aujourd’hui). «La «belle époque»
ot les touristes étrangers fortunés
débarquent en masse sur la rive du
Léman n’a pas encore débuté»,
lit-on. Un fait qui explique la rete-
nue dans les plans architecturaux
dubatiment. Retenue qui a persisté
au fil des ages, puisque, «lors des
développements ferroviaires ulté-
rieurs, Morges n’est devenue ni un
neeud ferroviaire primordial, ni

A la fin des années 40, vente de billets, ex-
pédition de bagages et salle d’attente
étaient au niveau du quai. sss HisToric

Calendrier des travaux

Image de synthése de ce a quoi pourrait
ressembler la gare en 2029. Mais le projet
n’a pas encore été dévoilé. crr mmosiLiEr

Le projet de métamorphose de la
gare de Morges débutait il y a cing
ans déja. Pourtant, la date de
I’inauguration officielle du nou-
veau batiment principal semble
encore lointaine, étant estimée a
2029.

«Le déménagement des locataires
est imminent, précise Jacques
Longchamp. Suivront le déplace-
ment des installations techniques,
puis la démolition.» Le batiment
actuel de 1861 sera ensuite rem-
placé par une construction «de
hauteur a peu pres égale a la pe-
tite tour de I'flot Sud qui se trouve

en facew, décrit le chef de projet
Crispino Buccino. Le futur im-
meuble abritera des bureaux, des
logements et quelques com-
merces ainsi qu’un restaurant. Les
guichets seront, eux, déja dépla-
cés en amont du chantier.
Pourquoi ne pas conserver le bati-
ment actuel? «Cet édifice est ac-
tuellement désuet et n'est pas
classé, il n’y a donc aucune raison
de le garder, assurait Crispino
Buccino dans nos colonnes. De
plus, il serait incohérent de le lais-
ser au milieu d’un quartier neuf et
moderne.» MDU/SRE

«La, on chargea
et déchargea,
transborda, tria,
empila ce qui
arrivait ou partait
par wagon.»

«Morges. Chronique d’'une
gare, 1855 a nos jours»

une destination touristique ma-
jeure». Avant toute chose, la gare a
été un lieu de vie apprécié par la
population. Les (pas si) anciens té-
moignent encore de I’'ambiance
conviviale qui régnait au buffet CFF
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(un buffet était destiné aux passa-
gers 1 classe, ’autre a ceux de
2¢classe), des parties de cartes et
des bons plats régionaux qu’on y
dégustait. L’institution gérée par la
famille Anken fermera ses portes
en 1996.

Dans le temps, le site fourmillait
d’activités liées au train, avant la
progressive automatisation ou sup-
pression de ces derniéres. Durant
prés d’un siecle, les différents ser-
vices étaient réunis de plain-pied
avec le quai: vente de billets, expé-
dition de bagages, locaux de ser-
vice, salles d’attente... Au premier
étage logeait le chef de gare.

«Cette gare est amenée a deve-
nir une bouche de métro, glisse
Jacques Longchamp, non sans nos-
talgie. Elle est vivante, mais ne
compte presque plus d’employés.»
«C’est le quartier qui a le plus évo-
lué a Morges, poursuit Salvatore
Gervasi d’un ton plus jovial que son
collégue. On se demande si un nou-
veau centre-ville ne va pas y naitre,
tellement il y a du monde.»

Déclin des marchandises
La gare de Morges n’a pas été uni-
quement un lieu dédié aux voya-
geurs. A vrai dire, les pionniers du
rail ne se préoccupaient pas tant
du déplacement des humains, mais
étaient convaincus du gigantesque
potentiel du train pour I’avancée
du commerce. Dés le milieu du
XIXe siécle, la petite ville est une
plaque tournante majeure du
transport de marchandises. La, on
«chargea et déchargea, transborda,
tria, empila ce qui arrivait ou par-
tait par wagon».

Aujourd’hui, a I’heure ot le
quartier CFF se teinterait - selon
certains - d’un air de Manhattan, il
ne reste rien de cet age d’or. La frise
chronologique du lieu indique que
le service marchandises de détail a
Morges a été abandonné par les
Chemins de fer fédéraux des 1990.
Les entrepdts (surnommeés plus
tard «Halles CFF») détruits en 2017
étaient I'un des derniers vestiges
de cette époque.

Atravers ces jalons historiques,
agrémentés d’anecdotes - telles
que la bréve escale de la reine Vic-
toria en 1885 - les deux auteurs ins-
crivent le monument dans I’his-
toire de la Coquette. «Je trouve bien
d’étre un peu nostalgique, sourit
Salvatore Gervasi. Mais il faut éga-
lement savoir aller de I’avant, du
moment que c’est bien pensé.»




