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Le GoldenPass Express -

ici, lors d’une course d’essai - effectuera le trajet Montreux-Interlaken en 3 h 15. moe/or

Le GoldenPass Express est
sur les rails, 150 ans apres

La liaison directe
entre Montreux
et Interlaken (BE)
sera lancée en
décembre. Elle
est trés attendue
par les milieux
touristiques.

Claude Béda

Ilsera9 h 35,le 11 décembre pro-
chain, quand le GoldenPass Ex-
press (GPX) effectuera son pre-
mier service commercial au dé-
part de Montreux. A 115 km dela,
une autre rame de ce train effec-
tuera presque simultanément le
chemin inverse depuis Interlaken.
Ce sera la concrétisation d’un réve
ferroviaire né il y a un siécle et
demi, aprés moult aléas, dont la
pandémie et la situation géopoli-
tique actuelle.

Le GoldenPass Express reliera
sans transbordement trois hauts
lieux du tourisme: Montreux, Gs-
taad et Interlaken. «Il renforcera
de manieére significative les liens
et donc 'attractivité de ces trois
pOles», explique Grégoire Chap-
puis, directeur adjoint de Mon-
treux - Vevey Tourisme. Lorsque
le tourisme aura retrouvé son ni-
veau d’avant la pandémie, ce
train devrait amener un de-
mi-million de visiteurs annuel
supplémentaires sur la Riviera
vaudoise.

Congu par le Montreux - Ober-
land bernois (MOB), fabriqué par
Alstom, un systéme a bogie a
écartement variable permettra
de passer de la voie métrique
(1 m) du MOB 3 la voie normale
du Berne-Lotschberg-Simplon
(1,435 m). Grace a cette invention
vaudoise, ce voyage peu ordi-
naire sera effectué en 3 h 15. Du
11 décembre prochain au 10 juin
2023, le GPX effectuera un aller

Le tracé du GoldenPass Express de Montreux a Interlaken
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Durée: 3 h 15.

. Mise en service le 11 décembre 2022 'd »~

Au total, uh trajet de 115,3 km entre Montreux
et Interlaken, avec un passage des voies
meétriques aux voies normales a Zweisimmen.

Réseau MOB
Montreux-Zweisimmen,

«Avec cette
technologie,

les lignes a voies
étroites s‘ouvrent
a tout le réseau
suisse a voie
normale. A
guand un express
Montreux - Saint-
Moritz?»

Daniel Mange,
expert ferroviaire, membre
de la CITRAP-Vaud

quotidien dans chaque sens. Des
le 11 juin 2023, il augmentera la
cadence avec quatre allers-re-
tours.

«Les marchés touristiques ne
sont pas complétement rétablis,
explique Jérome Gachet, porte-pa-
role du groupe MOB. Les pers-
pectives s’annoncent toutefois ré-
jouissantes. Notre principal mar-
ché est la clientele domestique,
notamment Suisse alémanique
devant les touristes des pays limi-
trophes. Le MOB a toujours attiré

des clients venant du monde en-
tier, mais il est actuellement
presque impossible de travailler
avec la Chine, Taiwan, la Corée
du Sud ou I'Inde.»

Des perspectives
prometteuses

Expert ferroviaire, membre de la
CITRAP Vaud (Communauté d’in-
téréts pour les transports pu-
blics), Daniel Mange voit dans
cette mise en service des perspec-
tives prometteuses: «Avec le bo-
gie a écartement variable, les
grandes lignes a voies étroites
s’ouvrent a tout le réseau suisse
a voie normale. Sans aucune in-
frastructure nouvelle, on peut en-
visager des extensions immeé-
diates, directes, de Montreux vers
Berne ou jusqu’au sommet du
Létschberg. A terme, on pourrait
aussi accéder d’une traite a Lu-
cerne, via la ligne du Briinig. Et
méme rejoindre le Glacier Ex-
press. A quand un express Mon-
treux-Saint-Moritz?»

L’idée de relier le Léman, Gs-
taad et les lacs de Thoune et de
Brienz ne date pas d’hier. Elle re-
monte a 1873. 1l s’agissait déja
d’unir ces trois régions touris-
tiques majeures. Mais les voies
ont été construites differemment:

62,4 km en voie métrique

Réseau BLS
Zweisimmen-Interlaken, =~ &
52,9 km en voie normale p-

métrique entre Montreux et
Zweisimmen et normale entre
Zweisimmen et Interlaken. Le
projet a resurgi a plusieurs re-
prises. En 1924, 1’Association
GoldenPass a méme été créée. Et
dans les années 1930 la créa-
tion d’un troisiéme rail a aussi été
envisagée.

Le coup fatal

Le projet ne s’est jamais réalisé.
Le coup fatal lui a été porté en
2006: en raison des contingences
cumulées des voies métrique et
normale, la traversée de la gare de
Spiez (BE) s’est avérée impossible
a réaliser sans une voie souter-
raine, pour éviter de couper la
nouvelle ligne Nord-Sud du
Lotschberg. Les cofits ont ex-
plosé. Et le projet a trépassé.

En 2008, le MOB est reparti
sur un concept totalement diffé-
rent: plutdt que de changer les
rails, il a préféré créer des bo-
gies a écartement variable, avec
une rampe d’écartement a Zwei-
simmen. Seules les voitures sont
équipées des bogies. Consé-
quence, une locomotive tractera
le train de Montreux a Zwei-
simmen et une autre s’en char-
gera entre Zweisimmen et In-
terlaken.



