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Berne donne un coup de frein
au développement du rail: tollé

Le Consceil fédéral
veut siphonner

le Fonds
d’infrastructure
ferroviaire pour
éponger les pertes
des CFF dues

a la pandémie.
Levée de boucliers.

Renaud Bournoud

Juste avant les Fétes, le Conseil fé-
déral a décrété que les pertes des
CFF seraient compensées en pui-
sant dans le Fonds d’infrastruc-
ture ferroviaire. Une décision qui
«met en péril la réalisation de
nombreux chantiers et projets fer-
roviaires dans toute la Suisse», dé-
nonce le lobby OuestRail dans un
communiqué diffusé vendredi.
Son président, le conseiller aux
Etats PLR Olivier Francais, vient
de déposer une motion qui de-
mande un financement extraordi-
naire pour éponger les pertes des
CFF.

«La Confédération a soutenu fi-
nanciérement I’économie durant
cette crise, mais le service public
n’a pas eu droit a un traitement
aussi soigneux, se désole-t-il. Les
pertes doivent étre mises au bilan
du coronavirus et pas a celui des
CFF.»

Le sénateur vaudois reléve la
duplicité du discours du Conseil
fédéral: «D’un coté il nous dit qu’il
faut lutter contre le réchauffe-
ment climatique et de I’autre il ra-
lentit le développement du rail,
C’est aberrant.»

«Freiner les investissements
pour le rail est la pire des choses
a faire», renchérit le conseiller
d’Etat socialiste fribourgeois
Jean-Francois Steiert et président
de la Conférence des transports
de la Suisse occidentale. Les chefs
des Départements des transports
des cantons latins sont tous der-
riére la démarche d’Olivier Fran-
cais. Le texte du Vaudois devrait
aussi bénéficier d’un large soutien
de la part des élus alémaniques.

Retards en Suisse
romande

Le probléeme n’est pas que ro-
mand, mais en Suisse occidentale
la question est particulierement
sensible. Les investissements qui
y sont prévus pour les vingt pro-
chaines années répondent a un
besoin de rattrapage par rapport
au reste du réseau.
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En Suisse occidentale la question est particulierement sensible, les investissements prévus pour les vingt prochaines

années - ici la gare de Versoix - répondent a un besoin de rattrapage. ucien rortunar

«D’un coété il nous
dit gu’il faut lutter
contre le
réchauffement
climatigue et

de lautre il ralentit
le développement
du rail,

c’est aberrant.»

«Freiner les
investissements
pour le rail est

la pire des choses
a faire.»

Olivier

Frangais,
conseiller
aux Etats
(VD/PLR)

Jean-Frangois
Steiert,
président de
la Conférence
des transports
P de la Suisse

4 occidentale

«Les trains ont plus de peine a
tenir I’horaire en Suisse romande
quen Suisse allemande, note
Jean-Francois Steiert. Ces retards
démontrent que de nouvelles in-
frastructures sont nécessaires.»

C’est lors de sa séance du 17 dé-
cembre dernier que le Conseil fé-
déral a décidé de prendre des me-
sures pour «stabiliser les finances»
des CFF. La dette de I’entreprise

de transport s’est creusée avec
I’épidémie. En janvier dernier, la
Confédération avait déja voulu ge-
ler les investissements immobi-
liers des CFF, avant de rétropé-
daler en février. Cette fois, I'idée
est de détourner I’argent qui ali-
mente le Fonds d’infrastructure
ferroviaire pour permettre aux
CFF de se refaire une santé finan-
ciére.

Dans sa communication de dé-
cembre, le Conseil fédéral ajoute
que «compte tenu de son volume
important et de sa complexité,
I’étape d’aménagement 2035
risque de ne pas étre réalisée dans
les délais prévus».

Ce qui a mis vent debout nos
élus. IlIs s’étonnent que la Confé-
dération ne se donne méme pas
les moyens d’essayer de réaliser
cette étape. Le parlement a pour-
tant alloué 12,89 milliards pour
des projets qui auraient di voir le
jour a I’horizon 2035. En Suisse
romande, par exemple, il peut
s’agir d’un troncon de troisiéme
voie entre Lausanne et Genéve ou
de la gare souterraine de Corna-
vin. «Si certains projets prennent
du retard, il faut en accélérer
d’autres», estime Jean-Francgois
Steiert.

Le «mépris du

Conseil fédéral»

La décision du Conseil fédéral
passe d’autant plus mal qu’au
méme moment, les Chambres fé-
dérales votaient un amendement
au budget de 233 millions pour
justement éviter une baisse de
rythme dans les investissements
ferroviaires. «C’est du mépris de
la part du Conseil fédéral»,
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tranche Olivier Francais, auteur
de ’'amendement.

Vendredi, le Département fé-
déral des finances et celui de I’en-
vironnement, des transports, de
I’énergie et de la communication
nous ont indiqué que le Conseil
fédéral «a simplement fait le
constat que I’étape d’aménage-
ment 2035 pourrait connaitre des
retards. Les raisons de ces éven-
tuels retards sont a chercher dans
les procédures de planification et
d’autorisation et non dans un
manque de moyens financiers
dans le Fonds d’infrastructure fer-
roviaire.»

Les services de la Confédéra-
tion ajoutent que I’argent pris
dans le Fonds sera «entiérement
compensé». Par quel moyen?
«Une proposition de mesures
compensatoires sera élaborée
d’ici cet été.»

Il faudra également attendre la
belle saison pour connaitre quels
projets ferroviaires seront ren-
voyés aux calendes grecques.
«L’Office fédéral des transports
actualisera la planification d’amé-
nagement en collaboration avec
les CFF d’ici cet été. A I'issue de
ces travaux il sera possible de se
prononcer sur I’horizon de réali-
sation de certains projets.»




