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Oui de principe au projet
de cargo souterrain

TRANSPORTS Le Conseil fédéral
va créer les bases légales permet-
tant au consortium privé CST de
préparer sa ligne de fret entiére-
ment enterrée. Mais il assortit son
feu vert de nombreuses exigences
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L’ambitieux projet Cargo Sous
Terrain (CST) franchit une nou-
velle étape. Le Conseil fédéral va
préparer les bases légales qui lui
permettront d’aller de I'avant. Au
terme de la consultation lancée
en 2019, le gouvernement constate
qu'une nette majorité des milieux
sondés se disent favorables a cette
liaison ferroviaire souterraine
réservée au transport de mar-
chandises. La premiére étape
consiste a aménager une voie fer-
rée de 70 kilomeétres entre les
grands centres de distribution du
Plateau, autour de Harkingen
(SO), et Zurich. Sur cet axe entié-
rement enterré circuleraient des
wagons automatisés. Cette pre-
miére réalisation est devisée a
quelque 3 milliards de francs. A
terme, le conseil d’administration
de CST envisage d’ajouter des
lignes en direction du bassin
lémanique, de Bale, Thoune et la
Suisse centrale. L'investissement
total s’éléverait a plus de 30 mil-
liards. Mais c’est de la musique
d’avenir.

Dans sa prise de position, le
Conseil fédéral rappelle mercredi
que la Confédération ne fera que
créer le cadre juridique néces-
saire, sous la forme d’'uneloi fédé-
rale sur le transport souterrain
de marchandises. Mais elle ne
mettra pas un centime dans
I’aventure. La ligne Héarkin-
gen-Zurich sera entierement
financée par des capitaux privés,
dont la majorité doit rester en
mains suisses, exige le gouverne-
ment. Plusieurs groupes ont
manifesté leur intérét: les grands
distributeurs (Migros, Coop,
Manor), des banques (Credit
Suisse, banques cantonales de
Zurich et Bile-Campagne), des
assurances (Mobiliére, Helvetia),
des sociétés de transport et de
logistique, des entreprises
publiques ou para-étatiques (La
Poste, CFF Cargo, Swisscom,
BKW, Aéroport de Zurich). Des
partenaires étrangers sont aussi
montés dans le train.

Partenaires francais
et chinois

Enjanvier 2018, en présence de
la conseillére fédérale Doris Leu-
thard, CST annoncait avec fierté
I'entrée du groupe chinois Dagong
dans le capital. Un partenaire
francais, Meridiam, ajoutait aussi
sonnom a ceux des investisseurs
suisses. Ensemble, tous ces par-
tenaires ont réuni le capital
propre de 100 millions exigé pour
la phase de planification. Toute-
fois, sile logo de Meridiam figure

toujours sur le site de CST, celui
de Dagong n’y apparait plus. Que
faut-il en conclure? Réponse de
CST: «Dagong ne comptera parmi
les actionnaires de CST qu’aprés
I’entrée en vigueur de la loi, qui
serale moment déterminant pour
lalibération du capital de 100 mil-
lions promis contractuellement.»
Président du conseil d’adminis-
tration, Peter Sutterliiti assure
que, ace moment-la, au minimum
57% du capital sera en mains
suisses.

Le Conseil fédéral veut aussi que
laloi aborde la question de la fail-
lite ou de I'insolvabilité des pro-
priétaires ou des exploitants afin
d’éviter que les collectivités
publiques passent a la caisse en
cas de déconvenue. La Confédé-
ration doit pouvoir exiger des
garanties. Interrogé a ce sujet,
CSTrépond que les investisseurs
sont des «partenaires fiables» et
que le «xmodele économique
convaincant» est prévu pour le
long terme.

Deux communes soleuroises
opposées

Sile Conseil fédéral est d’accord
d’aller de'avant, c’est parce que les
avis exprimés ont été majoritaire-
ment positifs et parce que «ce pro-
jetest suffisamment soutenu dans
labranche destransports». A part
la composition du capital, il for-
mule d’autres exigences. Ainsi, le
tracé prévu par CST devra étre
soumis a une étude d’'impact envi-
ronnemental afin de s’assurer que
«les aspects écologiques sont suf-
fisamment pris en compte». L'au-
torisation de construire sera déli-
vrée par la Confédération, maisles
cantons seront évidemment impli-
qués pour déterminer les empla-
cementsdes plateformes - dix sont
prévueslelong du parcours-—etles
tracés dansleurs plans directeurs.
Les communes également. Deux
d’entre elles, Boningen et Wolfwil
(SO), ont d’ailleurs émis un préavis
négatiflors de la préconsultation.
Elles s'inquiétent des effets surles
nappes phréatiques.

CST se réjouit de la décision du
Conseil fédéral a propos de ce qu’il
qualifie de «projet de génération».
Il estime que son systéme de
transport de marchandises absor-
bera plus de 90% des marchan-
dises qui devraient, sans lui, étre
acheminées par la route. Il est
aussi écologique, carles véhicules
et les ascenseurs seront mus a
I’électricité d’origine renouve-
lable a 100%. Il devrait économi-
ser «jusqu’a 80% de CO2 par tonne
de marchandises transportées»
et «soulager les villesjusqu’a 30%
du trafic de livraison et 50% des
émissions sonores», pronostique
CST. Un concept de recyclage et
d’élimination des déchets ambi-
tieux'accompagne. La ligne Hér-
kingen-Zurich devrait étre opéra-
tionnelle en 2030 déja, un
calendrier qui parait cependant
trés ambitieux. m



