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Cargo Sous Terrain est un pro-
jet original, audacieux, moderne,
créatif, attractif, sans doute écolo-
gique et, comme toute innovation,
nimbé d’incertitudes et d’incon-
nues. Le Conseil fédéral aurait été
bien mal inspiré de lui faire bar-
rage. Sa décision de créer les bases
légales nécessaires au lancement
de ce concept inédit de transport
de fret par le sous-sol est parfaite-
ment logique. Il permet ainsi a ses
promoteurs, trés majoritairement
privés, d’apporterla preuve que leur
systéme est réaliste, réalisable, effi-
cace et acceptable pour les collec-
tivités publiques et les populations
concernées.

Dans un premier temps, Cargo
Sous Terrain ambitionne de rac-
corder les grands centres de dis-
tribution du pays situés autour de
Harkingen (SO) ala métropole zuri-
choise sur une ligne entiérement
enterrée longue d’environ 70 kilo-
meétres. Ce serait la premiére étape
d’un réseau plus étendu, qui irri-
guerait aussile bassin lémanique, la
région de Bale et la Suisse centrale.
11 s’agit de construire une voie fer-
rée souterraine réservée au trans-
port automatisé de marchandises.
Son but est de
séparer l'ache-
minement de
nourriture et
de produits
divers des
réseaux rou-
tiers et ferroviaires habituels, qui
seraient ainsi délestés d'une bonne
partie du traficlent. La présence au
sein de l'association CST d’acteurs
économiques majeurs (grands dis-
tributeurs, banques, assurances,
entreprises logistiques) donne un
crédit supplémentaire a ce projet.

Maisily a encore loin de la coupe
aux lévres. Les obstacles a surmon-
ter sont nombreux. Le premier
trongon est devisé a 3 milliards de
francs. Or, pour ce genre de réalisa-
tion, il n’est pasinhabituel - c’est un
euphémisme - que la facture gonfle.
Comme il faudra creuser le sol se
poseront des questions d’ordre éco-
logique, environnemental et phréa-
tique. Il faudra accepter le risque
de longues procédures, négocier
avec les communes et des proprié-
taires privés, procéder a des expro-
priations, verser des indemnités.
Le Conseil fédéral insiste sur la
nécessité de conserver la majorité
du capital en mains suisses, mais
desinvestisseurs étrangers, notam-
ment francais et chinois, font ou ont
promis de faire partie de I'aventure.
Or, l'une desinquiétudes soulevées
lors de la phase de consultation est
de savoir qui passera a la caisse si,
pour uneraison X ouY, le projet est
abandonné en cours de route. Bonne
question, merci de I'avoir posée: ce
risque ne peut en effet étre écarté.
Quoi qu’il en soit, et si captivant
soit-il, ce projet ne sera jamais prét
en 2030 comme l’espérent ses pro-
moteurs.
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