La refonte de la gare de Lausanne
a pris plusieurs années de retard

La fin des travaux
était prévue pour
2025. Enraison

des procédures
judiciaires, Pobjectif
est repoussé
alPhorizon 2030

Renaud Bournoud

Les usagers ne pourront pas profi-
ter pleinement du «hub de la mo-
bilité du XXIe siecle» avant le fin
de la décennie prochaine. Les
CFF, accompagnés des autorités
vaudoises, genevoises et lausan-
noises, ont fait le point sur I’'avan-
cement du plus gros projet ferro-
viaire de Suisse romande: la re-
fonte de la gare de Lausanne. Un
chantier doté d’un budget de plus
de 1,2 milliard de francs.

Al’été 2018, les CFF assuraient
encore que «grace a I’'optimisation
des phasages du chantier, la mise
en service des principales fonc-
tionnalités de la future gare de
Lausanne est toujours prévue
pour 'horizon 2025, avec un ob-
jectif de début des travaux en
2019.» Mais vendredi, il a bien
fallu admettre que ce délai ne se-
rait pas tenu. Les procédures en
cours ne permettent pas d’espé-
rer les premiers coups de pioche
avant «novembre 2020», selon
«’hypotheése» des CFF. L’Office fé-
déral des transports a délivré
l’autorisation de construire en
juin dernier. Mais il reste encore
trois recours sur les 88 opposi-
tions déposées au Tribunal admi-
nistratif fédéral. Ils émanent de
propriétaires immobiliers avec
lesquels un accord n’a pas pu étre
trouvé sur les compensations fi-
nanciéres. La justice devra donc
trancher.

Dix ans de travaux

Peter Jedelhauser, directeur du
programme Léman 2030, a pré-
senté le nouveau calendrier du
chantier en indiquant que «les tra-
vaux se termineront environ dix
ans aprées que l’autorisation de
construire sera entrée en force».
Une fois que les procédures judi-
ciaires seront closes, il faudra
compter quatre ans avant que les
premiers trains de 400 métres de
long puissent circuler en gare de
Lausanne. Suivront les deux pas-
sages inférieurs coté ouest. Enfin,

le métro M3 et le nouveau passage
inférieur a I’est. Ce qui nous
amene a 2030. Si tout se passe
comme prévu.

«C’est une présentation que
nous attendions tous avec beau-
coup d’impatience», acommencé
Nuria Gorrite. Pour la présidente
du Conseil d’Etat, le développe-
ment du rail est une réponse aux
jeunes qui manifestent dans larue
pour le climat. «Les attentes
autour de cette gare sont tres éle-
vées, nous devons développer le
neceud ferroviaire de Lausanne,

qui est sur le trajet le plus court
entre Paris et Milan», a-t-elle rap-
pelé en plaidant pour le retour des
grands express européens. Mais la
cheffe du Département des infra-
structures a bien conscience que
le chantier s’annonce particuliére-
ment complexe, et «le Cantonn’a
pas facilité la tiche aux CFF en
couplant ces travaux avec la mise
en service du M3».

Chantiers et usagers
La gare doit rester opérationnelle
durant toute la durée des chan-

Une image de synthése de la gare de Lausanne telle qu’elle devrait se présenter en 2030, aprés une décennie de travaux. crr

tiers. Ce qui représente la princi-
pale difficulté. «Il faut trouver des
bonnes solutions pour un horaire
robuste et une circulation ponc-
tuelle des 670 a 800 trains par jour
a Lausanne», note Peter Jedelhau-
ser. La gare a «un emplacement
0sé», en plein coeur de la ville,
comme le dit Nuria Gorrite. Son
accésn’est pas aisé et les riverains
sont proches. Ils subiront les nui-
sances des travaux. Il faudra jouer
de la tractopelle avec délicatesse.

Et puis il y a les 120 000 usa-
gers quotidiens de la gare qui de-

vront étre guidés entre les palis-
sades de chantier durant une
bonne décennie. «Nous allons in-
former les clients, mais aussi les
riverains, tres régulierement,
C’est trés important», souligne le
directeur du programme Léman
2030.

Dans cette optique, le public
est invité a visiter une exposition
sur le projet qui se tient dans le
hall de la gare jusqu’au 2 octobre.

Informations:
www.leman2030.ch
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Les principales évolutions

La nouvelle gare de Lausanne est
une des pieces maitresses du
programme Léman 2030. Ce
programme prévoit le doublement
des places assises entre Lausanne
et Geneve. Plus généralement, il
doit mettre fin au goulet d’étran-
glement ferroviaire qu’est I'arc
|[émanique. Quatrieme voie entre
Renens et Lausanne, saut-de-mou-
ton a Malley, voies de dépassement
a Mies et a Chambésy et gare
souterraine a Geneve Cornavin
sont également au programme.

A I'horizon 2030, quelgue 200000

usagers sont attendus quotidien-
nement en gare de Lausanne. Les
principales évolutions qui la
concernent sont les suivantes.
Quais lIs doivent étre élargis et
rallongés jusgqu’a 420 métres pour
pouvoir accueillir des convois de
400meétres. Ces trains sont
nécessaires pour doubler la
capacité des places assises entre
Lausanne et Genéve. La modifica-
tion des quais entrainera le
déplacement de quelques métres
de la marquise en métal et en verre
datant du début du XXe siecle.

Métros et gare souterraine Dans un
avenir plus ou moins proche, le M2
comptera un petit frére, le M3. Les
deux métros seront directement
reliés a la gare, avec la construction
d’une nouvelle station souterraine.
[’augmentation des voyageurs
nécessite aussi des passages
sous-voies plus nombreux et plus
larges. lls seront au nombre de
trois, contre deux actuellement. lls
seront également deux fois plus
larges. Cette gare souterraine qui
s’étendra sous la place doit
accueillir de nombreux commerces.

La place de la Gare Son réaménage-
ment devrait intervenir vers la fin

de la refonte de la gare. Le projet
prévoit de concentrer le trafic sur sa
partie nord afin de doter la gare d’un
vaste parvis. Selon les calculs de la
municipale lausannoise Natacha
Litzistorf, 75% de la place seront ainsi
restitués aux piétons, contre 35%
actuellement. Pour l'instant, la gare
est borgne sur son front sud, avec le
parking. Celui-ci sera détruit et une
nouvelle place, appelée Saugettes,
sera réalisée.
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