Une compagnie valaisanne
sur une ligne vaudoise

RegionAlps SA
exploitera des
liaisons ferroviaires
Monthey-Lausanne.
Les syndicats
s’inquiétentdela
tendance des CFF

a sous-traiter
Renaud Bournoud

RegionAlps (propriété a 70% des
CFF, 18% aux Transports de Marti-
gny et Régions et 12% au Canton
du Valais) débarquera en terri-
toire vaudois avec I’entrée en vi-
gueur de I’horaire CFF 2020, le
15 décembre prochain. La compa-
gnie valaisanne devrait assurer
quatre ou cing paires de trains
quotidiens sur le troncon Mon-
they-Lausanne, avec rebrousse-
ment a Saint-Maurice.

«C’est un peu une premiere de
voir une compagnie régionale sur
un trong¢on de trafic grandes li-
gnes dans un autre cantony,
s’étonne Nicolas Rochat Fernan-
dez. Le conseiller national (PS) a
déposé une interpellation dans
laquelle il demande ce qui se
trame la derriére. «Cela aura-t-il
des conséquences sur le person-
nel CFF occupé sur le troncon
Saint-Maurice-Lausanne?» ques-
tionne le socialiste, qui est égale-
ment juriste a Unia.
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Un autre syndicat, celui du
personnel des transports (SEV),
se penche de preés sur ces ques-
tions. «RegionAlps est une so-
ciété fille des CFF ot les condi-
tions de travail ne sont pas équi-
valentes a celles des CFF, reléve
René Ziircher, secrétaire syndi-
cal au SEV. Par exemple, les mé-
caniciens n’ont pas de protection
contre le licenciement et le sa-
laire est aussi plus bas.» Pour le
syndicaliste, si les CFF veulent
absolument sous-traiter, «ils doi-
vent le faire aux mémes condi-
tions de travail, sinon cela re-
vient a une sorte de dumping in-
terne».

Les CFF indiquent, eux, que
leurs mécaniciens conduisent «ré-
gulierement des trains de Region-
Alps, depuis le Haut-Valais par
exemple». «Ainsi, dans le cadre de
ce partage de prestations, les CFF
roulent plus de 7000 heures cha-
que année pour RegionAlps et la
compagnie valaisanne roule envi-
ron 3500 heures annuelles pour
les CFF», chiffre Frédéric Revaz,
porte-parole.

Une nouvelle stratégie?

De facon plus générale, Nicolas
Rochat Fernandez demande au
Conseil fédéral si les CFF sont «en-
core intéressés par I’exploitation

du trafic régional», moins lucratif
que le trafic grandes lignes?

Une stratégie similaire est ob-
servée dans d’autres cantons. Par
exemple, dans la région de Neu-
chatel, la ligne Neuchatel-La
Chaux-de-Fonds-Le Locle, actuel-
lement exploitée par les CFF, sera
sous-traitée a TransN dés 2020.
«Des postes de mécaniciens CFF
seront supprimés aux dépots de
Neuchatel et de La Chaux-de-
Fonds», précise René Ziircher. Le
SEV a l'impression qu’une nou-
velle philosophie est en train
d’étre adoptée par les CFF. «Cel-
le-ci consiste a sous-traiter le trafic
régional», note le secrétaire syndi-
cal du SEV.

Que nenni, répondent les Che-
mins de fer fédéraux. «Il ne s’agit
pas de sous-traitance de ligne
mais d’échange de prestations en-
tre compagnies ferroviaires, ex-
plique Frédéric Revaz. Rien de
nouveau a cela.» Les CFF prati-
quent ainsi «depuis de nombreu-
ses années». Le porte-parole
ajoute encore qu’en «fonction de
I’exploitation ferroviaire, il peut
étre judicieux de laisser la con-
duite des trains a des mécaniciens
d’autres compagnies si cela per-
met de réaliser des synergies».

Ces «échanges de prestations»
se font a quel tarif pour les méca-
niciens? Le Conseil fédéral répon-
dra peut-étre a cette question lors
de la session d’automne des
Chambres fédérales.



