La planification de la
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Nous faconnons la mobilité de demain: simple, personnalisée, intégrée.
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Culture de ‘encadrementiet de la performance
ponsables, alertes, passionné
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Entretien et aménagement
orienté clientéle

Utilisation des moyens /
productivité

(= Clients
(=] Finances/résultats

="K = _ : =t < i
= Energie organisationnelle o
( g g Culture / mc?tlvatlon_ du pers. / RailFit20/30
transformation / Kaizen@Infra
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CFF Infrastructure se développe au profit de sa clientele, sur la base

de onze processus principaux.

d’infrastructure

ices

les serv

isposition

Mettre a d

Produire
les sillons

ISposition

Mettre le(s) réseau(x) a d

Besoins de mobilité de demain

Dimensionner I'offre
et le réseau”

= Traduire les nouveaux
A, Pesoins de mobilité de

b ces technologiques
ﬂ’; en concepts d'offre et
de technologie*

"u\ oot |3 clientéle et les tendan-

et les nouvelles technologies

Assurer la gestion
stratégique
des installations

Processus de management et de soutien (SCM, HR, Finances, SQU...)

Assurer la gestion
des capacités
(trafic et intervalles)

Réaliser le plan
de capacités
(trafic et intervalles)*

A

\ 4

Assurer la gestion opé-

rationnelle des installa-
tions et I'exploitation
technique des installa-

A tions, assurer la remise

en état et la surveillance

Planification et gestion
de la production

Lever les dérange-
ments déterminants
pour I'exploitation

Exécuter le petit
entretien et
la maintenance

Porter a maturité
les projets de gros
entretien et

de construction

Exécuter les projets
‘ de gros entretien et de
construction

Clients
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Notre organisation évolue en fonction de I'amélioration de nos processus.

Aujourd’hui

¥ Dés le 1.1.2020
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Les bases sont jetées pour relever les défis.

Mittelverwendung Mittelherkunft

G2 G20

. 15'139 15'139 .
s, S o taos CP 2021-2024
g5cj] — Rt g 600
o Qj\”ff‘ 1'523 1436 — | 4549

Courant de traction
Exploitation du réseat
™ Autres coits
[ Entretien du réseau
@ Renouvellement du ré

Indemnité compensat:
Autres Produits
I Produits des sillons
I Contributions de la CF

+10%
_—

CP 17-20 CP21-24 CP 21-24 CP 17-20
PEM 17-22 Offre de base Offre déf. PEM 17-22

Schaffhausen()

PRODES 2030/35
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Opportunita Ceneri 2020 PRODES EA 2030/35
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Etape d’aménagement PRODES 2035 - concilier les besoins de la
clientele et les défis du systeme ferroviaire.

Personenverkehr (Pkm)

,,,,,,,,,,,,,,

= +51%
moeom
o v18% —
= o0 25 30 W 20
Guelle
Giterverkehr (Tkm)
e *45% =

Besoin de mobilité en Réseau expr
trafic voyageurs trafic marchandises

~ . /‘ Colits globaux du
, L V4 - - y
Goulets d’étranglement systéme Ponctualitée/stabilité
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PRODES EA 2035: 31 octobre 2018, le Conseil fédéral transmet son
message au Parlement.

ONFOEDERATIONIS H ELVETICAE

== |_a forte augmentation de la demande requiert un nouvel
aménagement de I'offre et de ’'infrastructure.

QE LAENEE , IIEETERETRE [ . =WEI0S00.5

e Projets d’infrastructure: tunnel de Brutten, gare de Stadelhofen,
'} tunnel de base du Zlmmerberg 11, amenagement partiel du tunnel
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Les CFF soutiennent la décision du Conseil fédéral, mais demandent des
ameéliorations . ..

— Aménagement complet du le nceud d’Olten. Cela permettra
BN 1 d’éviter les mauvais investissements et o } explmter les synergles
. i 4 HEE B=5§E 11 IBNe =, UL
L MEEY: EM"I Mt ' ‘3;‘ ii Eﬁﬁ. 1.4
' Les CFF ne soutiennent pas la modernlsatlon de la ligne actuelle ; ;
Neuchatel-La Chaux-de-Fonds, y c. ’'aménagement de la boucle

de Chambrellen lls proposent une ligne dlrecte entre ces 2 V|Iles .
, 3., %.,w

- D \
- » —
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= Sile Parlement dégage une majorite de voix en faveur de la %
~ réalisation de la ligne directe, les CFF et la branche soutiendront ==
cette décision. |




¢ iy 1025, Umfang von 6,4 Mrd. Franken
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o~ { \ 4 Ziige im Knoten Bern
' / gestaltung Westeinfahrt, Entflechtung Holligen (mehr Kapazitat)
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PRODES 2035 n'est qu'une etape de I'évolution et du développement du
systeme ferrowalre
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Qui doit développer des visions et planifier la mobilité?

Schaffhausen()

Les cantons et/ ou les villes?
La branche des transports?
Bureaux d'ingénierie + experts?

[
Entreprises de transport?

Milieux économiques et politiques?



Entre science-fiction et nostalgie, les idées ne manquent pas!

Daniel Mange

"Bann-Plan 2050
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La demande de mobilité est en pleine croissance. Quelle direction
prendra le développement de la mobilité et 'aménagement du territoire?

Le marché de la mobilité est

en expansion... . mais des grandes incertitudes subsistent.

Trafic voyageurs (v-km), 2010-2040 Véhicules

autonomes? Aménagement
polycentrique?
. Bus grandes
-E/ +51% - gneso | o
9 : Partage? Mitage/densification?

+32% | @&
@ | +18%

~< Evolution de la
- 'populatlon/' mmigration?

éé:]rité sociale et i i
B

 publique

Trafic marchandises (t-km), 201C
Interdlctlon de circuler

2040
+45% ﬂ le dimanche/la nUIt’? ?S

Ré ercusé?en@ du numérique
B +33% Cabotage" P i

sur le marché du travail?
Source: ARE Perspectives d’évolution du transport 2040. /

2010-2040, scénario de référence

travallldurant les Imsws"
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Ziige im Knoten Bern
gestaltung Westeinfahrt, Entflechtung Holligen (mehr Kapazitat)

unch Chur

Malgré les nombreuses mcertltudes nous avons besoin d'une
perspective a long terme.
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Le «scénario privilégié» des CFF.

Forte influence de latechnologie

Nouvelle mobilité

Trafic individuel 1
intégrée

automatisé

Individuel/ Scénario Collectif/
monomodal ' ~ vraisemblable - multimodal
T Comportement au travail/durantles
loisirs
Autom he du travail
Evolution de |a lation,
immigration
Amenagem
Securite sooﬂ et publigue

Transports publics Systémes de
intégrés Faible influence de la technologie  transport distincts 4
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Il ne faut pas se tromper de combat . ..
i .,
(of
7

75
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Dans tous les cas, il est impératif de donner la priorité a I'entretien et
au renouvellement du réseau!

Merci de votre attention.
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