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Nous fagonnons la mobilité de demain: simple, personnalisée, intégrée.
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CFF Infrastructure: un systeme complexe et tres sollicité.
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Clients
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Les priorités des 5 prochaines années.
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CFF Infrastructure se developpe au profit de sa clientele, sur la base
de onze processus principaux.
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Notre organisation évolue en fonction de I'amélioration de nos processus.
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Les bases sont jetées pour relever les défis.
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Léman Express / CEVA. Gotthard / Ceneri. Léman 2030.

, : |
¥ 4

‘@> 5oB/CFFFFS | B




Opportunita Ceneri 2020 PRODES EA 2030/35
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clientele et les défis du systeme ferroviaire.
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PRODES EA 2035: 31 octobre 2018, le Conseil fédéral transmet son
message au Parlement.
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== | a forte augmentation de la demande requiert un nouvel
~am®nagement de | 60offre et de O i
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Projets doinfrastructure: tunnel
" tunnel de base du Zimmerberg Il, aménagement partiel du tunnel
‘-= de base du Lotschberg, réseau express du trafic marchandises.
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Les CFF soutiennent la décision du Conseil fédéral, mais demandent des
ameéliorations . ..
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' Les CFF ne soutiennent pas la modernlsatlon de laligne actuelle |

Neuchéateli La Chaux-de-Fonds, y c¢. | 6am®nagg
de Chambrellen lls proposent une ligne directe entre ces 2 villes.

gt S le Parlement dégage une majorité de voix en faveur de la
«~ realisation de la ligne directe, les CFF et la branche soutiendront
cette décision.
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Qui doit developper des visions et planifier la mobilité?

Schaffhausen()

Les cantons et/ ou les villes?
La branche des transports?
Bureaux d'ingénierie + experts?

[
Entreprises de transport?

Milieux économiques et politiques? ) Y 4



Entre science -fiction et nostalgie, les idées ne manquent pas!

Daniel Mange
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La demande de mobilite est en pleine croissance. Quelle direction
prendra le développement de la mobilité et 'améenagement du territoire?

Le marché de la mobilité est

en expansioné ... mais des grandes incertitudes subsistent.

Trafic voyageurs (v -km), 2010-2040 Veéhicules

autonomes? Aménagement
polycentrique?
——— Bus grandes
‘\\/ +51% Iignes'> | -
g : Partage? Mitage/densification?
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= Evolution de la
- population/immigration?

J‘Jrité sociale et i i

~ publique

Trafic marchandises (t -km), 2010%

2040

le dimanche/la nuit? ?S
[a +33% ()’b( 7

Gabotage?

Source: AREPer spectives do®volution du transport 2040. /

2010-2040, scénario de référence o

ortement au
travail/durant les loisirs?

Interdiction de circuler

~ Répercussions du numérique
sur le marché du travail?
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Ziige im Knoten Bern
gestaltung Westeinfahrt, Entflechtung Holligen (mehr Kapazitat)
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perspective a long terme.
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Le «scénario privilégie» des CFF.

Forte influence de latechnologie
Trafic individuel 1 Nouvelle mobilité
automatisé intégrée

Individuel/ Scénario Collectif/
monomodal ' ~ vraisemblable - multimodal
e Comportement au travail/durantles
loisirs
Autom he du travail
Evolution de |a lation,
immigration
Amenagem
Securite sooﬂ et publigue
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Transports publics Systémes de
intégrés Faible influence de la technologie  transport distincts 4
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Il ne faut pas se tromper de combat . ..
i .,
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7
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Dans tous les cas, il est impératif de donner la priorité a l'entretien et
au renouvellement du réseau!

Merci de votre attention.
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