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- Autoroute A1

Gare souterraine des Hautes écoles
également dans le projet de |a Citrap

Geneéve

i

Réver
le réseau
de demain

Alors que la ligne Genéve-Lausanne montre
un peu plus ses limites chaque jour, une association

propose un nouveau tracé qui longerait I'autoroute Al.

PAR GREGORYBALMAT@LACOTE.CH
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DOSSIER MOBILITE

ail 2000, Léman 2030,
PRODES 203035, sous
ces appellations mys

jeuses se cachent
certains des grands chantiers
qui ont ou vont fagonner la po-
litique des transports par rail
dans 1a région et audela. De-
puis de nombreuses années,

Toffre ferroviaire occupe

place centrale dans les différen-

tes politiques de mobilité et les
choses ne sont pas prés de
changer.

A T'heure actuelle, la région est

directement concernée  par

deux chantiers d'envergure
menés aux frontiéres des dis-

tricts de Nyon et de Morges. A

Touest, & partir de Coppet, le

Léman Express se met peu 2

peu en place et les voyageurs

peuvent déja profiter d'une ca-
dence au quart d’heure durant
les heures de pointe entre Cop-
pet et Genéve. A Test, Renens
prépare la mue compléte de sa

gare et la construction d'un
spectaculaire ssaut-de-moutons
(viaduc ferroviaire) entre Prilly-
Malley et Renens.

Cela sera suivi d'une moderni-
sation complete de la gare de
L it que
dun éehantillon des projets en
cours, car pour I'arc Iémanique
le canton poursuit un objectif
ambitieux: disposer 2 terme de
dix trains par heure entre Ge-
néve et Lausanne, A savoir qua-
tre InterCity (non stop), deux
InterRegio (arréts 2 Renens,
Morges et Nyon) et quatre Re-
gioExpress (arréts en plus 2
Rolle, Allaman et Coppet)

un prn]at ambitieux

En paralldle, les sections vau-
doises et genevoises de la Com-
munauté d'intéréts pour les
transports publics (citrapvaud
et Citrap G lire encadr
planchent depuis de nombreu-
ses années sur une autre appro-
che: la construction dune nou-
velle  voie
Fautoroute A1 Und
nesque qui, selon I
résoudrait les. prol iques
du transport régional et serait
de surcroit compatible avec les
grands projets pour les infra-
structures ferroviaires de  de-
main, et ce sur le plan national

illustration). L4 coTE

Un projet ambitieux présenté 3
plusieurs reprises aux instan-
s politiues cantonales o fé
dérales ainsi quaux CFF, mais
qui pour I'heure peine encore 3
s'imposer comme une solution
envisageable 2 plus ou moins
long terme.

Rompre avec Phistoire
Elle a connu de nombreux
aménagements, mais son tracé
na pas bougé depuis plus de
150ans: Ia ligne de chemin de
fer historique reliant
Lausanne fait partie du pay-
sage et I'a méme en partie fa-
Gonné. Pourtant, selon le pro-
Jet porté par Ia Citrap, il est
nécessaire de s'en cloigner
lorsquil stagit dimaginer le
réseau de demain. <l y a en
premier lieu la sécurité d'ex-
ploitation. Nous pouvons le
constater trés réguliérement
il suffit d'un probléme sur le
tracé actuel pour que 'ensem-
ble des liaisons soit coupé, ex-
pose Daniel Mange, membre
du comité de la citrapvaud et
professeur honoraire 4 I'EPFL.
Concrétement, cela signific
que Genéve se retrouve coupée
du monde et que Tentier du
trongon peut ére paralysé..
Une étude menée dans les an-
nées 1970 arrivait 4 ce méme
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Ausoroute et ligne fermaviaire cohabitant en tranchée couverte.

constat et proposait de réaliser ment envisageable de ne pas
un nouveau tracé le long de avoir  descendre jusquau
Tautoroute A1, un concept fort centre-ille en créant une now-
repris et largement modifié par velle CFF sur I'une des sta-
Ia Citrap. « 6 de l'aut tions existantes du NyonSt-
route présente des caractéristi- ergue-Morez, comme celle de
ques techniques parfaitement TAsse.
‘adaptées au rail, notamment en Ces deux raccordements per-
termes de déclivités, précise Da- ‘mettraient en outre d'étaper le
niel Mange. Autre avantage: si chantier, un plus quand il s'agi-
Ia ligne historique a, au fil des ra de financer ce monstre. «Il
ans, vu ses abords se densifier faudrait d’abord réaliser la por-
en habitations, I'autoroute a tion comprise entre Morges et
connu un effet inverse, un plus Nyon, car du c6té de la ligne
quand il s'agira d'élargir l'em- existante, Cest précisément
‘prise de I'autoroute. cette partie qui est la plus solli-
“ citées, compléte Daniel Mange.
Relier Morges et Nyon NoUS POUVORS 1€ CONSKATET 1 ermps présente comme L
La derniére version du concept trés régulierement: des grands atouts de la cons-
défendu par la Citrap, amendé i enffit ' 5 tructiond'une nouvelle voie
en 2016, provoit wne dousle 1 SUfitun probleme L S e v
Vole enternée et semienterrée sur le trace actuel, verture des petites gzms
longeant l'autoroute avec, et pour que Iensemble (Founex, Céligny, Crans, Pran-

nes I L gins, Gilly-Bursinel et Perroy),
de raccodement 3 Nyon et des liaisons SOt COUPE.”  ermées en décembre 2004, 3

Morges. «Notre réflexion e DAL waNGE été écartée dans la_derniere
MEMBRE DU COMITE DE LA CTRAP-VAUD

quen plus des InterCity, il ot ‘mouture du projet: Bien quen-
que les InterRegio voire des core perfectible, le réseau de
trains marchandises puissent bus mis en place offre en réalité
circuler sur notre «direttissi- une meilleure dessertes, expose
max afin de soulager suffisam- Daniel Mange.

ment la ligne historiques, justi-

fie le représentant de la Grande vitesse et EPFL
citrap-vaud. Concernant Nyon, Autre cheval de bataille de
la gare actuelle pourrait étre Passociation  transcantonale:
raccordée au prix de grands Touverture au trafic & grand

travaux, mais il serait égale- vitesse. cAujourd'hui, les infra-

structures suisses coupent le
pays des réseaux 4 grande vi
tesse européens, relate Daniel
Mange. On évite la Suisse faute

D'AUTRES PRIORITES

Enmai de cette année, Phi-  Management des transports
lippe Gauderon, directeur de 412 DGMR. Concernant un
CFF Infrastructure, révelait  avenir un peu plus lointain,
que projet de voie ferrée 1a DGMR concede quii fau-
courant lelong de lauto-  dra bien un jour ou I'autre
route Al était bien 3 ['étude.  disposer de quatre voies

au  lemaniques.
concept de a Citrap. Mais  Iheure, rien e it que les
ducoté ela
Direction générale de 2 feront du cote de I'auto-
mobilité et des routes route.
(DGMR), on tempére LOffice fedéral des trans-
Venthousiasme de I'associa-  ports (OFT) partage, dans
tion. «Notre vision pourle les grandes lignes, la posi-
futuvvsseiudelirﬂeman tion du canton. «L'étape
que partags sélé-  d'aménagement PRODES
ments avec a propestion  2030/35 prvelt des e
dela Citrap, mais nous tissements permettant la
avons des combats plus circulation de dix trains par

urgents et concrets  mener,  heure et par sens entre

s'assurer que les infrastruc-  Genéve et Lausanne.

tures réalisées avec PRODES  L'objectif est, par des mesu-
la

s cibl
futurs. Dans Iétatactuel tante, détaille Gregor Sala-
des planifications, les nfra- din, porte-parole du
structures prévues se con-  département fédéral

content surlascton e (Dete). A s ong e,

]uhen Niuile responcable  agite de s gne Gone -
du domaine offre et projets  Lausanne en cas de pertur-
de transports publicsala  bation, la éalisation d'un
MR. D'une maniére géné-  trongon de nouvelle ligne
rale, a politique qui prévaut  longeant I'autoroute A1

delignes adaptées.» La direttis- alaDCMR metlapriorite  n'est pas exclue.» LOFT

simas comblerait cette lacune plutot g pourrait lancer p -

pour peu qu pa vitesse, ment,

mette aussi & niveau sur ses lentations de1aConfédé.  1esparis cancemées, 1

axes estouest et nord-sud. ration. «Nous visons un «Croix fedérale de fa mobi-
train tous les quarts d'heure  lité et vision du réseau fer-
entre Lausanne et Genéve,  roviaires, une réflexion
Clestrotre objectif etles  permettant d'actualiser la
futures infrastructures doi-  perspective 3 long terme du
vent servira latteindre,  réseau. Le trongon Genéve-
explicte Jean-Charles Lausanne fera évidemment

ans

La ligne historique reliant

Genéve a Lausanne fait partie
sage depuis

un siecle et demi.

Concernée par cet accs au 1é-
seau grande viese européen,
TEPEL se verrait meme

dune gare directement connec-
tée aux nouvelles voies. «la li-
gne dviterait Renens et relierait
directement Morges 4 Lau-
sanne ce qui laferai ile

Lagniaz, chef de ladivision  partie de cette réflexion.

La Citrap, une force de proposition

Créée en 1974, la Communauté d'intéréts pour les transports
publics (Citrap Suisse) est le porte-parole national des usa-

et EN135, I3 ecion oo e oL lsp aud

e T {dont I Clde a pendutaie futd).

umA les pouvoirs

pil
sous les Hautes écoless, détaille
Daniel Mange. Avec 32 000 rési-
dents, la zone est la deuxiéme
ville du canton, une gare dédiée
saurait, sans doute, trouver ses
usagers.

R e e e e e
Eneneon:

le Conseil des transports publics de la région lausannoise, le
Plan-cadre CFF du Grand Genéve oule Groupe de concerta-
tion du Plan directeur intercommunal de Ouest lausannols.





