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Qu’est ce que le Hyperloop?



LE CINQUIÈME MODE DE TRANSPORT



HISTOIRE



Pourquoi le Hyperloop?



PLUS SÛR

PLUS RAPIDE

ÉCOLOGIQUE

SUR DEMANDE

RÉSISTE À LA MÉTÉO

PLUS EFFICACE

600 KM30 MIN

INFRASTRUCTURE



320 KPH

1200 KPH

120 KPH

800 KPH

LA VITESSE DU SON









CHEF D’ÉQUIPE

ÉQUIPES INGÉNIERIE ÉQUIPES HORS 
INGÉNIERIE

CONSEILLERS

LÉVITATION ET 
PROPULSION ÉNERGIE DESIGN 

ÉLECTRIQUE AVIONIQUE

MÉCHANIQUE AÉRODYNAMIQUE DESIGN SOFTWARE

BUSINESS MEDIA PR-WEB

STRUCTURE DE L’ÉQUIPE



9 SECTIONS DIFFERENTES DE L’ EPFL 

ÉLECTRIQUE MÉCHANIQUE INFORMATIQUE ET SYSTÈMES DE 
COMMUNICATION

SCIENCE DES 
MATÉRIAUX PHYSIQUE 

MATHÉMATIQUES ARCHITECTURE, GÉNIE CIVIL ET 
ENVIRONNEMENTAL MICROTECHNIQUE EPFL MIDDLE EAST

MULTIDISCIPLINAIRE
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ROUTES



AÉRODYNAMIQUE



AÉRODYNAMIQUE
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LES DÉFIS TECHNOLOGIQUES Environnement pressurisé 

BATTERIES

ÉLECTRONIQUE

PASSAGERS / FRET



LES DÉFIS TECHNOLOGIQUES Dynamique optimisée

STABILITÉ

TRACTION

CONFORT



Maîtrise des effets thermiques 

Les vecteurs de l’énergie:

LES DÉFIS TECHNOLOGIQUES 

CONDUCTION

RADIATION

CONVECTION
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30 PERSONNES/POD ÉCOLOGIQUE

AUTOSUFFISANT 
EN ÉNERGIE ÉLECTRIQUE

ÉVOLUTIVITÉ



PLATINUM SPONSORS

GOLD AND SILVER SPONSORS

BRONZE SPONSORS



HTTP://HYPERLOOP.EPFL.CH


