MARDI 29 AOUT 2017 ARy Y4

Hyperloop, 'EPFZ en échec

TRANSPORTS Le plus rapide des
prototypes de 'Hyperloop, le
train futuriste ultra-rapide ima-
giné par Elon Musk, a dépassé les
300 km/h. L'"équipe allemande de
WARR Hyperloop remporte la
compétition

ROMAIN RAYNALDY, LOS ANGELES

«Elon Musk, je t’aime! Donne-
moi un boulot a Tesla!» Le jeune
homme qui fait cette déclaration
d’amour au milliardaire fondateur
de Tesla et SpaceX est I'un des
quelque 700 étudiants qui ont fait
le voyage a Hawthorne, au sud de
Los Angeles, pour la deuxiéme
édition de I'Hyperloop Pod Com-
petition. Un concours lancé par
Elon Musk en 2016 pour faire plan-
cherles étudiants du monde entier
surlameilleure fagon de concevoir
et de propulser les capsules
(«pods») qui, un jour peut-étre,
transporteront des passagers a
1200 km/h dans I'Hyperloop, son
«train du futur».

L’ambiance est bon enfant, en ce
dimanche écrasé de soleil, pourla
finale dela compétition. Entre food
trucks, tables de ping-pong et
grappes d’étudiants en short
déambulant dans une avenue fer-
mée ala circulation, on se croirait
presque a une féte de fin d’année
universitaire. Mais un élément du
décor nousrameéne alaréalité: un
tunnel blanc de plus d’un kilo-
metre de long et de 1,80 métre de
diamétre courant au pied du siege
de SpaceX, I'entreprise astronau-
tique d’Elon Musk.

Loin des vitesses révées

Cest dans ce tunnel sous vide que
lestrois équipes finalistes vont tes-
terleur engin... et quaux alentours
de 16h15, Swissloop, I'’équipe de
I'Ecole polytechnique fédérale de
Zurich (EPFZ), verra s’envoler ses
réves de victoire a cause d’'une bat-
terie a plat et d’'un malencontreux
effet domino. Résultat:latroisiéme
place du podium, avec une déce-
vante vitesse de pointe de 40 km/h,
loin derriére les 324 km/h des Alle-
mands de WARR Hyperloop et les
101km/h des Américano-Canadiens
de Paradigm. Globalement, aprés
cette compétition dont le cahier des
charges était simplement d’aller le
plus vite possible sans crash, on
resteloin des 400 km/h espérés par
les organisateurs et la vingtaine
d’équipes participantes.
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L'équipe américano-canadienne de Paradigm se prépare a la compétition a Hawthorne, au sud de Los Angeles. (REUTERS/MIKE BLAKE)

L’aventure avait pourtant bien
commenceé pour les étudiants de
I’EPFZ. Samedi, la bonne nou-
velle était tombée, au terme
d’une petite semaine d’essais:
Swissloop, pour sa premiére par-
ticipation, accédait a la finale
grace a un pod tres prometteur.
«Quand Elon Musk alancé I'idée
de 'Hyperloop en 2013, il imagi-
nait des pods sur coussin d’air.
Mais beaucoup d’équipes ont
choisi, comme nous, d’emprun-
ter la voie de la sustentation
magnétique», explique Luca Di
Tizio, directeur de Swissloop.
Cette technique utilise des
aimants pour faire léviter la cap-
sule aprés avoir atteint une cer-
taine vitesse.

Des trois équipes finalistes,
Swissloop était la seule a avoir
choisi cette technique. Les étu-
diants de Paradigm sont restés
fidéles a la vision d’Elon Musk, en
testant avec suceés un pod sur cous-
sind’air. Les Allemands del'Univer-
sité technique de Munich ont quant
a eux choisi les bonnes vieilles
roues, «pour cette fois, car nous
faisons aussi beaucoup de
recherche sur la sustentation
magnétique», remarque Manfred
Schwarz, I'un des responsables de
WARR. Les partisans de cette der-
niére considérent que la technique
sur coussin d’air est trop instable

sur une longue distance et que les
roues, en raison de la friction, ne
pourront jamais atteindre les
vitesses voulues par Elon Musk.
Les trois équipes avaient égale-
ment choisi des modes de propul-
sion différents. La encore,
Swissloop a fait preuve d’originalité
enoptant pour une propulsion a air
comprimé, digne d’une petite
fusée, tandis que les autres avaient
choisi une propulsion électrique:
Paradigm en utilisant le propulseur
fourni par les organisateurs — un
engin électrique comparable aune
voiture Tesla, qui a littéralement
«poussé» leur pod dans le tunnel
- et WARR en se reposant sur un
moteur similaire, mais développé
par ses soins et intégré a son pod.

Batterie défectueuse

Le grand espoir de Swissloop
était de pouvoir combiner le pro-
pulseur des organisateurs et le
leur: le moteur électrique aurait
poussé le pod dans le tunnel, lui
faisant prendre de la vitesse,
jusqua ce que le propulseur a air
comprimé prenne le relais. «Avec
cette combinaison, on aurait pu
atteindre les 400 km/h sans pro-
bléme», assure Luca Di Tizio. Les
organisateurs ont douché ces
espoirs en refusant que Swissloop
utilise leur propulseur, pour des
raisons de sécurité.

Cen’est pourtant paslaraisonde
la petite performance des Zuri-
chois. Le diable se cache dans les
détails, et cette fois il avait prisles
traits... d’'une batterie. «Nous
avions calculé sa charge sur le
temps nécessaire pour fairele vide
dans le tunnel. Mais 'opération a
été plus longue que prévu»,
observe le patron de Swissloop. Et
l'arrivée surprise d’Elon Musk sur
lesite afait prendre encore un peu
plus de retard au lancement. Du
coup, labatterie s'est déchargée et
I’équipe a perdu la connexion avec
le pod. «Il a fallu rouvrir le tunnel
pour changer la batterie, mais
apres cela, faute de temps, le tun-
nela pas pu étre vidé a nouveau»,
poursuit Luca Di Tizio.

Congu pour un environnement
sous vide, le pod de Swissloop ne
pouvait que sous-performer. Et
son propulseur, bien qu’ayant
fonctionné comme prévu, n’a pas
pu faire de miracles. «<Mais nous
sommes quand méme tres fiers du
travail accompli et nous revien-
drons 'année prochaine», assure
Luca Di Tizio. Les organisateurs
ont confirmé qu’une troisiéme
compétition serait organisée. Et
Elon Musk en a donné le ton, avec
son lyrisme habituel: «Il y a beau-
coup de problémes dansle monde
et si nous n'avons rien pour nous
inspirer, a quoi bon vivre?» m




