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«(Cenest pas cher payeé pour

une offre de mobilité intégr

Depuis janvier,

les CFF testent un
abonnement offrant
train, voiture et
vélo. L’un des 150
cobayes raconte

Caroline Zuercher

Métro-train-voiture. Ce jeudi ma-
tin, Vincent Pellissier jongle avec
les transports. Son itinéraire le
meéne de PEPFL a Martigny, ol
l’attend son auto électrique. Cet
ingénieur est I'une des quelque
150 personnes qui participent au
projet pilote Green Class. Cet
abonnement, qui cofte
12 200 francs pour I’année, com-
prend une voiture électrique et un
abonnement général premiére
classe des CFF. Il donne encore
acceés a PubliBike ainsi qu’a Mobi-
lity (lire le détail ci-dessous).

Les CFF ont présenté le projet
en octobre dernier. Vincent Pellis-
sier a été I'une des 2000 person-
nes qui, en trois jours, ont an-
noncé leur intérét. Le quadragé-
naire a pendulé durant onze ans
entre Sion, ou il habitait, et
I’EPFL, ou il travaillait. Désor-
mais, il vit et travaille dans la capi-
tale valaisanne. Sa vie est plus sim-
ple, mais il effectue toujours
20 000 a 30 000 kilometres en
train chaque année, tant pour les
loisirs que pour le travail. Quant a
la voiture, il 'utilise pour se dépla-
cer dans les vallées latérales valai-
sannes. Kilométrage estimé: entre
10 000 et 15 000 km par année.

Une opportunité

Vincent Pellissier possede un
abonnement général premiére
classe des CFF depuis plusieurs
années. L’an dernier, il songeait a
acheter un véhicule électrique.
Alors, pourquoi ne pas participer
au projet Green Class? Quand on
lui demande si le prix ne I’a pas
retenu, il s’inscrit en faux. «Il est
extrémement faible pour bénéfi-
cier d’une mobilité intégrale!»
L’ingénieur a fait son calcul: une
voiture cotite environ 1000 francs
par mois. Face a notre regard
étonné, il poursuit: «C’est une
analyse un peu froide, de scientifi-
que. La majorité des gens sous-es-
time ce prix. La seule difficulté
avec l'offre des CFF est de tout
payer en une fois.»

Enréalité, 'ingénieur n’utilise
pas tous les moyens de transport
mis a sa disposition. Il préfére rou-
ler avec son propre vélo et n’em-
ploie pas le systéme Mobility. La
voiture électrique lui suffit. Ses
proches peuvent aussi I’em-
ployer, ce dont profite sa fille
ainée. Mais comme Vincent et son
épouse ont quatre enfants, la fa-

mille Pellissier ne tient pas dans la
BMW mise a sa disposition. «Nous
avons une deuxiéme voiture, avec
sept places. Cela dit, nous vivons
en ville et faisons moins de
5000 kilométres par année.»

Jusqu’alors, I'ingénieur n’avait
pasroulé en voiture électrique. «Il
faut faire attention, car les piétons
ne vous entendent pas. Sinon,
cela ne change rien a la conduite.»
L’autonomie étant de 200 a
250 kilometres, il planifie davan-
tage ses déplacements. «Il m’ar-
rive de m’arréter pour manger la
ou je sais que je trouverai une
borne de recharge.»

Le vélo, un nouveau réflexe

Cette nouvelle offre étant aussi un
test, les cobayes consignent leurs
déplacements dans une applica-

tion. L’ingénieur a réalisé que
dans 95% des cas, il parcourt
moins de cinq kilométres. Ce qui
I’a poussé a changer ses habitu-
des: «J’avais le réflexe d’utiliser
I’automobile. Maintenant, je
prends plus volontiers le vélo ou
me déplace a pied.»

A Theure du premier bilan, il
ajoute que sa vie a gagné en faci-
lité. «Toute ’administration a été
simplifiée. On m’a méme invité
pour changer les pneus de I’auto-
mobile. Le systéme de navigation
m’indique les lieux de charge et
I’électricité est souvent gratuite.»
Selon lui, le projet est tout a fait
intéressant pour les usagers.

«A mon avis, la question est
plutdt celle du modele d’affaires.
Les CFF doivent trouver une offre
rentable pour eux. J'imagine

qu’ils devront aussi réfléchir a des
solutions modulables, regroupant
par exemple uniquement le train
et la voiture. Ils devraient aussi
proposer une version meilleur
marché, avec un abonnement
deuxiéme classe. S’ils ne le font
pas, d’autres acteurs de la nou-
velle économie se lanceront.»

Mobilité du futur
Au-dela de I’expérience person-
nelle, Vincent Pellissier s’inté-
resse aux données que les co-
bayes fourniront sur leurs trajets.
Pour lui, ces informations sont es-
sentielles pour faconner les infra-
structures du futur. Et cette ques-
tion l'intéresse au premier chef,
puisqu’il est a la téte du Service
valaisan de la Mobilité.

En participant a ce projet, il

1000 francs par mois tout compris

® L'offre «Green Class CFF» a
été mise en place avec d’autres
entreprises, puisqu’elle inclut
I’abonnement général de
premiére classe, une voiture
électrique BMW i3 avec une
borne de recharge a domicile,
un acces a une place de
stationnement Parc + Rail dans
une gare proche du domicile, un
abonnement a Mobility (avec un

crédit de 100 francs) et un autre
aux vélos PubliBike. Elle cotite
12 200 francs pour un an. A titre
de comparaison, ’AG premiéere
classe s’éléve a 6135 francs
(pour un renouvellement)
ou 6300 francs (pour les
nouveaux abonnements).

Le test a débuté en janvier.
Les cobayes font I’'objet d’un
suivi, assuré par une équipe

de chercheurs de I’Ecole
polytechnique fédérale de
Zurich. IIs doivent notamment
consigner dans une application
leurs déplacements quotidiens
et sont réguliérement inter-
viewés. Les CFF veulent ainsi
en apprendre davantage sur la
mobilité porte-a-porte pour
répondre aux besoins.

C.Z.

ale!»

espére «démontrer qu’on peut se
déplacer autrement». Il est con-
vaincu que ce changement est en
marche. Au sein des CFF, qui ne
se présentent plus seulement
comme un transporteur ferro-
viaire mais aussi comme une en-
treprise de mobilité globale avec
un service permettant d’aller
d’une porte a I’autre. Dans les té-
tes, également. «On passe d’une
société de propriétaires a une so-
ciété d’utilisateurs. Les nouvelles
générations n’ont plus besoin de
posséder leurs moyens de trans-
ports, elles veulent juste les utili-
ser.»

BlaBlaCar dans un cas, les CFF
dans un autre... Pour lui, la ques-
tion n’est plus d’étre pour ou con-
tre la voiture, mais d’utiliser «la
meilleure solution suivant le lieu
et le moment». Quel sera notre
futur? Son Canton, par exemple,
participe au test de navettes auto-
nomes a Sion. L’expérience a été
momentanément suspendue, en
septembre 2016, aprés qu’un bus
sans chauffeur a heurté une ca-
mionnette. «C’était un petit acci-
dent, relativise-t-il. La technologie
est mire. Il s’agit surtout de véri-
fier le modéle d’affaires et ’accep-
tation auprés de la population.»
Dés cet été, I’expérience sera élar-
gie sur une ligne commerciale.
Avec un objectif final: que les na-
vettes viennent 1a ot vous le de-
mandez, sur appel.



