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La gare de triage de Denges est le centre névralgique du transport ferroviaire de marchandises sur ’arc Iémanique. kevstone

Le transport de fret trace
sa voie sur I'arc lémanique

Une nouvelle voie
de dépassement a
Founex doit éviter
que le trafic de
marchandises
n’entrave celui
des voyageurs

Renaud Bournoud

«Ce n’est pas un projet extréme-
ment spectaculaire.» Mardi, Anna
Barbara Remund, sous-directrice
a I’Office fédéral des transports,
n’a pas survendu le lancement de
la construction d’une voie de dé-
passement pour le transport de
marchandises entre Founex et
Coppet. D’ailleurs, le point presse
organisé a cette occasion s’est
tenu a la gare de triage de Denges
qui est autrement plus impres-
sionnante. «Mais ce projet est trés
efficace, reprend la sous-direc-
trice. Parce qu’il permet de déve-
lopper le trafic de marchandises et
celui de voyageurs. On fait d’'une
pierre deux coups.»

D’ici une grosse décennie, les
aménagements ferroviaires pré-
vus sur I’'arc lémanique (Léman
2030) devraient permettre d’ab-
sorber les 100 000 passagers at-

tendus a cet horizon, entre Lau-
sanne et Geneve. Mais ce tron¢con
est également prisé par le trans-
port de fret. «C’est 'une des ré-
gions ou il y a la plus de trafic
marchandises», reléve Nicolas
Perrin, chef de la division CFF
Cargo. L’an dernier, plus de 30
trains ont charrié quelque
7000 tonnes quotidiennement
sur cette ligne. Soit une augmenta-
tion de 14% par rapport a 2011.
«Nous nous attendons a une crois-
sance du transport par le rail de
45% d’ici a 2040», annonce Nico-
las Perrin.

Libérer des sillons
Le trafic ferroviaire a I’avantage de
contribuer a désengorger nos axes
routiers. «Un train entre Lausanne
et Morges, cela fait cinquante ca-
mions de moins sur la route», es-
time la conseillére d’Etat Nuria
Gorrite. Mais sur les rails aussi, il y
abeaucoup de monde. Les aména-
gements du coté de Founex de-
vraient donner un peu d’air. Cette
voie de dépassement permettra
de libérer des sillons en journée
pour le trafic de fret. «S’il y a
moins de trains la nuit, cela réduit
les nuisances pour les gens qui vi-
vent a proximité», remarque Nu-
ria Gorrite.

Le dynamisme de la région lé-
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manique est souvent vanté. «Ilim-
plique des échanges entre les deux
poles de la métropole, que sont
Lausanne et Genéve», observe Luc
Barthassat, I’homologue genevois
de Nuria Gorrite. Cette derniére
enchaine: «Le trafic de marchandi-
ses est tout aussi nécessaire que
celui des personnes pour le déve-
loppement économique de notre
région. L'un ne doit pas se faire au
détriment de l’autre.»

Sur quatre communes

La solution consiste a construire
une voie de dépassement de 1,7 ki-
lométre. Elle s’étendra sur les
communes de Founex, de Coppet,
de Crans-pres-Céligny et de Céli-
gny. Ainsi, les convois marchandi-
ses de 750 métres pourront s’y ar-
réter pour laisser passer les trains
voyageurs. Ce chantier sera aussi
’occasion de poser un tapis antivi-
bration sous le ballast afin de limi-
ter les nuisances pour les rive-
rains. Le cofit de cette nouvelle
voie est de 73 millions, financé par
la Confédération. Sa mise en ser-
vice est espérée pour 2019.
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