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Contrôle qualitéVC1

Le chiffre

70
C’est, en milliards de francs, la 
fortune estimée des fondations 
installées en Suisse, révèle 
Le Matin Dimanche. Le Contrôle 
fédéral des finances (CDF) 
enquête sur les quelque 
13 000 structures d’utilité 
publique du pays. Les fondations 
exonérées d’impôts manquent 
de transparence, et seulement 
3% de ces structures sont 
contrôlées par un fonctionnaire 
local. L’expert en blanchiment 
d’argent Paolo Bernasconi plaide 
pour qu’elles soient soumises à 
un système de révision analogue 
à celui des banques et des autres 
intermédiaires financiers. L.MT

Religion
Le musée de 
l’Islam a ouvert 
ses portes
Le Musée des civilisations de 
l’Islam (MUCIVI) a ouvert ses 
portes ce week-end à La 
Chaux-de-Fonds (NE). Le public, 
quelques centaines de person-
nes au total, est apparu relative-
ment clairsemé sur fond de 
polémique. Deux agents de 
sécurité privés en civil étaient 
présents à l’entrée. Le musée 
vise à susciter la curiosité et non 
à éduquer, selon ses responsa-
bles. Des sujets plus actuels, 
comme la présence des musul-
mans dans les sociétés occiden-
tales, seront abordés dans des 
expositions temporaires. ATS

Faune
La route tue 
plus de 20 000 
animaux par an
En tout, entre 2010 et 2014, plus 
de 102 300 animaux ont été 
percutés par des véhicules, dont 
7600 par des trains, selon les 
chiffres de l’Office fédéral de 
l’environnement (OFEV), révélés 
par la SonntagsZeitung et Le 
Matin Dimanche. Le nombre de 
bêtes tuées varie fortement d’un 
canton à l’autre. Berne arrive en 
tête avec près de 3700 animaux 
morts en 2015, tandis que 
Nidwald n’en a compté que 30. 
Le canton de Vaud compte 
le plus d’accident en Suisse 
romande, avec 1500 animaux 
sauvages tués l’an passé. L.MT

Contresens sur l’A1
Schönbühl (BE) Après s’être 
engagé sur l’autoroute A1 en 
direction de Berne, un homme 
de 64 ans a fait demi-tour et mis 
le cap sur Zurich. Il est entré en 
collision semi-frontale avec une 
voiture qui arrivait en sens 
inverse. Personne n’a été blessé. 
Le conducteur est ensuite 
reparti dans le bon sens, avant 
d’être arrêté par la police. ATS

Jeune garçon happé
Drame Un garçon de 12 ans a été 
tué samedi à Koppigen (BE). 
Alors qu’il circulait à vélo, il a 
été happé par un convoi agricole 
qui faisait une marche arrière. 
Des passants lui ont apporté 
les premiers soins jusqu’à 
l’arrivée des secours. En vain. 
ATS

Zurich

Quatre malfrats ont utilisé une 
voiture-bélier pour défoncer la 
vitrine d’une bijouterie de la 
Bahnhofstrasse à Zurich, samedi 
vers 10 h 45. La voiture a dû s’y 
prendre à au moins deux reprises 
pour briser la vitrine. Deux 
malfrats ont fui sur un scooter. Les 
deux autres ne sont pas parvenus 
à mettre en marche un second 
scooter et sont repartis à pied. 
L’engin a été retrouvé sur les 
voies du tram. Les bandits 
courent toujours. ATS

Il a dit
«La probabilité 
que le PBD n’existe 
plus d’ici quelques 
années est 
malheureusement 
grande»

Hans Grunder,
cofondateur et
ancien président
du PBD,

pessimiste,
dans le
Sonntags
Blick.
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De nombreux incidents 
ont été signalés suite 
aux intempéries de ce 
week-end. Berne et le 
Tessin ont été très touchés

Le canton de Berne, le nord-ouest
du pays ainsi que le Tessin ont été
particulièrement frappés par les
intempéries qui se sont abattues
ce week-end sur la Suisse.

Durant la nuit de samedi à di-
manche, deux pannes ont touché
les installations de la société ber-
noise BKW, à Sorvilier (BE) et
dans le Seeland, suite à de vio-
lents orages. Environ 5300 clients
ont été privés de courant dans les
communes de Champoz, Sorvi-
lier, Valbirse, Loveresse, Court,
Bellmund, Jens et Merzligen. Le
courant a pu être rétabli peu
après minuit.

La police cantonale bernoise a
fait état de 80 annonces de sinis-
tres. La plupart concernaient des
infiltrations d’eau dans des bâti-
ments. A Liebefeld, la foudre a
provoqué un incendie dans le gre-
nier d’une habitation. Le feu a pu
être rapidement éteint. Dans la
même commune, la route canto-
nale, inondée, a dû être bloquée
pendant près de trois heures. Des
cours d’eau ont débordé par en-
droits et des arbres sont tombés.

Les intempéries ont aussi per-
turbé le trafic ferroviaire régional
dimanche matin dans les envi-
rons de Berne. Les orages ont
causé des problèmes à la ligne de
contact et inondé les rails en di-
rection de Schwarzenburg (BE).
Les trains sur la ligne Berne-

Soleure ont subi d’importants re-
tards.

En ville de Berne, les habitants
proches de l’Aar ont reçu un SMS
des pompiers les mettant en garde
face au haut niveau de l’eau. Il
leur était conseillé de garder un
œil sur leur cave. Des pompes ont
également été installées par me-
sure de précaution, afin de verser
l’éventuel surplus d’eau du fleuve
dans la canalisation. Il n’y avait
toutefois pas de danger d’inonda-
tion.

Le Tessin n’a pas été épargné.
Dimanche, à la suite de fortes 
pluies, dans le Val Blenio, entre
Ghirone et Cozzera, un glissement
a entraîné environ 80 000 m3 de
matériau à une altitude de
2000 mètres. La route a été fer-
mée par mesure de sécurité, mais
il n’y a aucun danger pour la po-
pulation. Un glissement de terrain
s’était déjà produit à cet endroit le
22 mars.

Samedi soir encore, dans le Val
Malvaglia, entre Madra et Dan-
drio, un éboulement a bloqué la
route. Quelque 250 personnes qui
passent le pont de la Fête-Dieu
dans leurs «rustici» (maisonnettes
de vacances) ont été bloquées au
sommet de la vallée.

D’après Robert Diezig, du dé-
partement d’hydrologie de l’Of-
fice fédéral de l’environnement,
les précipitations devraient dimi-
nuer à partir de minuit et la situa-
tion se calmera dès lundi. Diman-
che, un danger de degré 2 était
émis pour le sud des Alpes, no-
tamment le sud du Valais et tout le
canton du Tessin, signale
MétéoSuisse. ATS/L.MT

Orages violents et fortes 
pluies ont fait des dégâts

tions et la perte de postes de la 
Confédération. Cela fait beaucoup
pour un périmètre de cette taille»,
explique l’entrepreneur Jean-Da-
niel Mudry, premier chef du pro-
jet. Soutenue par le Secrétariat 
d’Etat à l’économie (SECO), l’al-
liance intercantonale a reçu 
83 millions pour dynamiser la ré-
gion autour du vieux tunnel, et 
l’empêcher de mourir.

A la fenêtre de sa fromagerie
d’Airolo, qui surplombe l’auto-
route menant à l’entrée du tunnel
routier, Jean-Daniel Mudry dési-
gne la colonne de camions qui s’est
formée depuis quelques minutes. 
«Avec le report du trafic marchan-
dises vers le nouveau tunnel, nous

espérons que la région, autant du 
côté de Göschenen que d’Airolo, 
deviendra plus agréable. Cela per-
mettra un premier contact avec le
Tessin plus accueillant pour ceux 
qui choisiront la ligne historique.»

C’est l’OFT qui aura le dernier
mot. D’ici là, à Berne, on répète
que ces questions seront réglées en
fonction de la première évaluation
de l’impact de l’ouverture du tun-
nel de base, «à savoir probable-
ment en 2025 au plus tôt».

les yeux du directeur de Ticino Tu-
rismo, Elia Frapolli. «Cet ouvrage 
est un vrai chef-d’œuvre de techni-
que. La ligne pourrait devenir une
attraction touristique en soi. On 
peut imaginer que les visiteurs ar-
rivent par la vieille ligne, volontai-
rement plus lente, afin d’effectuer
un voyage historique. Et ils rentre-
raient par le tunnel de base.»

La transformation en une ligne
touristique fait également partie 
des projets du Programme San
Gottardo 2020 (PSG 2020), qui 
réunit des représentants du Tes-
sin, d’Uri, du Valais et des Grisons.
«La région a subi de nombreux re-
vers, entre la fermeture des places
d’armes, des fabriques de muni-

L’avenir de la ligne 
de montagne fait 
débat. La région 
rêve d’en faire 
une attraction 
touristique

Lucie Monnat Airolo

Avec l’ouverture du tunnel de
base du Saint-Gothard, la vieille
ligne de montagne deviendra dé-
suète. Les CFF prévoient une chute
de 9000 à 500 passagers par jour,
tandis que le trafic marchandises 
devrait être totalement transféré
sur la nouvelle ligne.

Dans la région, la question de
son futur fait déjà débat. Jusqu’à
la fin de 2017, le tunnel reste sur la
liste des grandes lignes et les CFF
assurent la desserte comme au-
jourd’hui. Après cette date, l’an-
cienne régie fédérale, qui estime
les coûts de la gestion annuelle à
10 millions, rend la concession. Et
n’entend pas être la seule à met-
tre la main au porte-monnaie.
«Nous proposons un financement
de l’offre en partenariat, explique
Donatella Del Vecchio. Les CFF
couvriraient la moitié du déficit,
tandis que l’autre serait prise en
charge par les cantons et l’Office
fédéral des transports (OFT). La
question est encore en suspens.»

Hors de question pour les can-
tons du Tessin et d’Uri de repren-
dre les frais à leur charge. Le
conseiller national Fabio Regazzi
(PDC/TI) promet déjà un bras de
fer musclé avec la Confédération.
«Cette ligne gardera une fonction
importante, surtout pour les habi-
tants de la région. Les cantons du
Tessin et d’Uri estiment que c’est
à la Confédération de la financer,
car il s’agit d’un service public. A
elle de faire en sorte de lui donner
une seconde vie.»

Attrait historique
En attendant, le tunnel inauguré
en 1882 attise les appétits.
«L’ouverture prochaine du plus
long tunnel ferroviaire remet en
question l’exploitation de la ligne
historique, avec ses tunnels héli-
coïdaux, ses viaducs audacieux et
sa nature spectaculaire, écrit Pa-
trimoine Suisse dans un commu-
niqué. Patrimoine Suisse de-
mande donc qu’une candidature
pour l’inscription de la ligne de
faîte du Gothard au Patrimoine 
mondial de l’Unesco soit déposée 
dès maintenant.»

Une perspective qui fait pétiller

Gothard

Le futur de la vieille ligne 
de faîte attise les appétits

Un convoi international franchit le portail nord du tunnel du Saint-Gothard, à Göschenen. 
Le trafic marchandises devrait être totalement transféré sur la nouvelle ligne. KEYSTONE

U La nouvelle ligne ferroviaire 
ne passera plus entre Göschenen
et Biasca, mais prendra ses 
embouchures plus bas, 
d’Erstfeld à Bodio. Pour se 
rendre à Airolo, à Biasca ou à 
Faido, les habitants de la région 
devront emprunter la vieille 
ligne, dont les horaires resteront 
inchangés.

Au Tessin, l’ouverture du 
tunnel de base n’est pas vue 
comme une bénédiction par tout
le monde. Fabio Regazzi 
(PDC/TI) évoque de probables 
pertes d’emplois dans le secteur 
public (dues à la fin du chantier 
ou encore à la perte de nécessité 
pour les entreprises de tenir un 

siège au Tessin). Il prédit aussi 
l’augmentation du trafic lourd et 
ferroviaire de transit, avec 
l’impact écologique et sur la 
qualité de vie qui l’accompagne. 
L’élu a déposé en 2014 à Berne 
un postulat demandant une 
halte à Biasca, considérée 
comme l’un des pôles industriels 
les plus importants du canton, 
pour la nouvelle ligne. «Il n’est 
pas normal que les habitants de 
la région ne profitent pas de la 
nouvelle ligne alors qu’ils vont 
en subir toutes les conséquences 
négatives, commente Fabio 
Regazzi. Garder un accès direct 
aux trois vallées serait la 
moindre des compensations.»

Fin avril 2016, la commission
régionale des Transports 
Regione Tre Valli, la Commune 
de Biasca ainsi que l’Entente 
régionale pour le développe-
ment de Bellinzone et les vallées 
ont aussi déposé une pétition de 
8000 signatures auprès de la 
Chancellerie fédérale.

Ni le postulat ni la pétition 
n’ont encore été traités à Berne. 
Le Conseil fédéral a cependant 
déjà proposé aux Chambres de 
rejeter le premier texte. Avec les 
CFF, il préconise d’attendre de 
voir comment les choses auront 
évolué en 2017, date à laquelle 
la concession des CFF de trafic 
grandes lignes expire. L.MT

La région réclame une halte à Biasca

Retrouvez notre 
webdoc spécial sur
gothard.24heures.ch

La gardienne de prison 
qui s’est évadée avec son 
amant aurait eu beaucoup 
de latitude, selon les dires 
d’autres détenus

Angela Magdici, la geôlière qui 
s’était enfuie avec un Syrien con-
damné pour viol de la prison de
Limmattal (ZH), planifiait-elle de
participer à l’évasion d’autres dé-
tenus? Selon la NZZ am Sonntag,
c’est ce qu’aurait prétendu, en
mars, l’un des détenus de la prison
lors d’une l’audition effectuée par
le procureur en charge de l’affaire.
Selon un autre détenu, la gar-
dienne de prison aurait offert à
près de trois autres prisonniers de
prendre la clé des champs le soir
de l’évasion.

Tous deux prétendent égale-
ment que la direction de la prison
était parfaitement au courant de

la relation intime qu’entrete-
naient la gardienne et son prison-
nier. «La direction a été mis au fait
de cette amourette», déclare l’un
d’eux dans les colonnes du jour-
nal. Angela Magdici aurait
d’ailleurs été transférée pour
cette raison dans un autre service
quelques semaines avant leur
fuite. L’Office d’exécution des pei-
nes du canton de Zurich refuse de
s’exprimer sur cette affaire alors
que l’enquête est encore en cours.

Angela Magdici et Hassan Kiko
avaient fui ensemble pour l’Italie
en février dernier. Ils ont été inter-
pellés dans ce pays après avoir été
localisés dans une vidéo où ils ex-
pliquaient les raisons de leur fuite.
Dans la séquence, Angela Magdici
affirmait avoir trouvé l’«homme
de sa vie». Elle est passible de pri-
son ferme. Hassan Kiko a perdu
toute chance de libération antici-
pée. L.MT

La geôlière aurait voulu 
aider d’autres détenus


