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Geneve-Lausanne: la vision de BG en 1975
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Le développement prévu pour le réseau ferroviatre com

nrend trois €fapes:

. renforcer et compléter le systeme des noeuds par un horaire cadence mtegral;

2. augmenter la fréquence de desserte des gares et

ctendre les capacifcs;

3. relever la vitesse de circulation sur certaines lignes.

Une augmentation marquée de la vitesse de circulation conformément au trorsieme
pomnt constitue un objectif a plus long terme (2040 environ). Cependant, les aména-
gements ferroviatres réalisés d’ic1 la ne devront pas entraver une volution vers des

vitesses plus ¢levees.

Message FAIF du Conseil féderal
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dépassement dynamique (4 voies nécessaires)

4 voies de Geneve a Lausanne
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24heures | Lundi 7 avril 2014

— lade  soans.
Vaud a jeté les bases de la
premlere grande autoroute
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MObIllte Le prolet d’ une voie €Xpress entre Lausanne et Geneve a devance la création
d’uin résean de rontes nationales. A canse de 'Exno 64. mais nas setllement

L’autoroute de Geneve a Lausanne



Vaud reléve le défi

Dans ce contexte, le canton de Vaud, qui
a besoin de délester sa route cantonale
Lausanne-Genéve, I'un des axes les plus

chargés du pays, prend les devants. Si
d"aucuns estiment qu'il suffirait d'élargir
celle qu'on appelle la route de Suisse,
d'autres, a I'instar des clubs automobiles

ét finalement du Conseil d'Etat, estiment

qu'il vaut mieux créer une liaison rapide
itervilles, Un syndic de La Cote a beau

Elargir la route ou batir 'autoroute?



Rodolphe Weibel, ingénieur civil EPFL
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Le triangle de Bussigny



(as tourant En Franthée ouverte

(as parHeullers: En tranthée couverte
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Geneve-Aubonne: a coté de autoroute



Terrain naturel
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Tunnel mixte ferroviaire routier profond

Aubonne—-Renens: avec le contournement de I’'A1
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Michel Ducret, président CITraP GE, députeé



TEMPS DE PARCOURS
AU DEPART DE GENEVE

TEMPS FUTUR

LGV Léman Mont-Blanc: projet BG de 1991



Art. 3, al. 2 (nouveau)

* Par ailleurs, les ouvertures vers une liaison & haute vitesse suisse est-ouest de
Samnt-Gall a Geneve dotvent d’ores et déja étre réservées, ce qui permettrait a
terme de ménager une utilisation encore plus mtensive de la ligne Geneve -
Lausanne existante pour le trafic régional,

Loi modifiant la loi sur le réseau des TP



Michel Béguelin, ancien conseiller aux Etats
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Erforderllch fiir Fahrzelt von 45 Mm Zunch—Bem und Zunch—BaseI
B 1 Etappe: Chestenbergtunnel
2 Etappe: - Honeret

— Ertichtigung NBS Mattstetten—Rothrist for 250 km/h
Spétere Ausbauetappen:
B Sidumfahrung Aarau, Wisenberg ‘
BB Sidumfahrung Olten {2 Varianten) o
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Olten—Zurich: projet officiel par étapes
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Olten—Zurich: projet Rail 2000 plus
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La ligne diameétrale de Zurich



Vers un arc lémano—zurichois? (p. aebischer)



e Capacité: superpositio 1 3 trajets
e Construire ou retaper?

* 60 km, 5 milliards ”

« 200 km/h puis 320 klrlh

» Egalité des temps Tnnel
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Genéeve-Lausanne et Olten—Zurich: méme combat!



De la presquitude des choses.

La 3e voie va droit dans le mur! (PlonK & Replonk)



Protocole d'accord sur les
infrastructures suprarégionales
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Développement des infrastructures CFF sur
la ligne Lausanne — Geneve-Aéroport

Convention VD-GE-CFF-OFT

T

Une piste: convention du 21 décembre 2009




Protocole & sccond ser s
Infrastructures ssprangionsies

3 (W Convention: financements des cantons

Etudes - Avant-projets: développement a moyen et long terme
— 3¢ voie Renens - Allaman (Fin. 15 millions, 2/3 - 1/3)

— 4¢voie Allaman - Nyon (Fin. 1 million, 2/3 - 1/3)

16 millions pour la lignhe Genéve-Lausanne!



La vie exaltante du roi de Suisse Par Pionk & Repionk : http://helvetus.zebrablog.net/

La troisiéme voie passera par le centre

S. M. Helvetus'IV, locomotive de la pensée universelle, est sur le point de lever les
derniers obstacles techniques 4 la réalisation d’une troisiéme voie ferrée sur 'axe lémanique.
«Tout est question de perspective, regardons l'avenir en face sans cligner des yeux» a déclaré le Roi.

Merci pour votre attention! (PlonK & Replonk)






Geneve-Lausanne: ... ou en viaduc



Karlsruhe

Mulhouse

slle Q
I'IC
Zimmerberg /+u
Granges-N
f ey, Zoug
A rth Goldau
%

Erstfeld
7 i o
Fribourg o

Le trident zurichois: LN Roggwil-Altstetten



