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EDITORIAL

«Développement prometteurs», le
théme de ce numéro de «Transports
publics romands» ne pouvait étre
mieux choisi. S’il s’applique certes &
I’intensification de 1’offre du RER
vaudois et des TL, fort bien pré-
senté(e)s, et de maniére détaillée dans
la présente publication, il vaut de
maniére générale pour la mobilité et
les transports dans le canton de Vaud,
plus particulierement sous I’angle du
transfert modal.
Ainsi que cela a pu étre présenté ce
printemps au cours d’une conférence
de presse dédiée a la mobilité des
Vaudois, la tendance d’un report des
déplacements en faveur des trans-
ports publics semble se confirmer;
ces premiers résultats de la mise en
cuvre d’une stratégie résolument
axée sur l'étoffement de 'offre des
transports publics sont donec... pro-
metteurs.
Cette volonté, exprimée aussi bien
dans le document stratégique «Les
transports publics vaudois & 1’horizon
2020» que dans les mesures du Pro-
gramme de législature 2007-2012 du
Conseil d’Etat vaudois, qui visent
entre autres une réduction de la part
des transports individuels de 75% a
70% d’ici a 2012, se trouve traduite
de maniere trés concréte dans de
nombreuses réalisations, actuelles ou
a venir.
Francois Marthaler,
conseiller d’Etat vaudois
Suite page 2
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Bulletin d’information sur les transports publics
de Suisse romande et de France voisine

Les quatre missions de I'UTP

, L'Union des transports
publics (UTP) de Suisse
tient en septembre ses

assises annuelles & Lausanne, Puis-
sant groupe d’influence, elle ras-
semble la quasi-intégralité des
compagnies de transports publics
de Suisse, en représentant un poids
considérable dans 1’élaboration de
1a politique fédérale des transports.
Actuellement, c¢’est Richard
Kummrow, directeur du MOB
(Montreux — Oberland bernois),
qui tient la présidence de I'UTP
pour un mandat quadriennal qui se
poursuivra jusqu’en 2010. Il a tenu
a rappeler les quatre missions pri-
mordiales dont I'UTP est chargée.
Il s’agit d’abord d'assurer des
prestations de service a I’intention
de ses membres notamment dans le
domaine de la formation, tech-
nique, juridique et informatique.
Ensuite, I'UTP joue un rdle poli-
tique de premier plan dans 1’infor-
mation auprés des médias et des
politiques. Elle prend position
dans les consultations des lois en
élaboration, conseillant' la Confé-
dération et les cantons en matiére
de transports. Elle joue aussi le jeu
essentiel de lobbyiste aupres des
parlementaires, en développant
des argumentaires solides sur la
nécessité de développer des trans-
ports publics toujours plus perfor-
mants en Suisse,

En troisi€me lieu, I’UTP est un
régulateur du marché et cette mis-
sion est capitale. Il s’agit notam-
ment de redistribuer deux milliards
de francs & ses membres au titre du
trafic direct. Dans ce but, I'UTP
chapeaute le service «ch-direct»
qui a pour mandat de dresser les
décomptes des recettes pour les
150 entreprises participantes.
L°UTP fait aussi partie de 1’organi-

sation d’octroi des sillons sur le
réseau ferroviaire, organe semi-
public, semi-privé, qui accomplit
sa tiche a la perfection. Certes,
cette maniére de faire ne plait pas a
I’Europe  qui
d’autres vues. Mais cette méthode
al’avantage d’étre efficace et com-

toute a parfois

pétente tout en respectant 1'indé-
pendance requise par les lois euro-
péennes. Pourtant, la législation
risque d’aller dans un sens plus
étatique. Or, actuellement, seules
douze personnes sont affectées a
cette tiche, alors que le projet gou-
vernemental nécessiterait une qua-
rantaine d’employés. A noter que
la fonction de médiateur est aussi
supervisée par I'UTP.

Enfin, quatrieme et derniére mis-
sion de 1’organisation, elle est le
porte-drapeau de valeurs écolo-
giques et économiques visant 2
favoriser les transports publics. I
s’agit en particulier de défendre le
systeme intégré et intégral actuel
qui a fait ses preuves, alors que
I’on vit une phase de séparation
/bureaucratique. Le 'systéme des
transports publics doit demeurer
abordable pour le grand public,
écologique, économique et facile
d’acces pour tout le monde, y com-
pris pour les personnes & mobilité
réduite.

Ce sont 1a des missions «idéolo-

giques» essentielles, pour
reprendre les termes de Richard
Kummrow qui insiste sur cette
notion. L'Union des transports
publics a inscrit plusieurs priorités
4 son programme qui s’applique &
tous les modes de transport. En
revanche, elle ne se prononce pas
sur des projets particuliers (comme
le CEVA, la troisieme voie Genéve
— Lausanne ou le TransRun neu-
chatelois). Elle joue un réle univer-
sel au service de tout le territoire
suisse, afin de défendre 1’ensemble
de ses membres. L'UTP soutient
également le systéme intégré des
transports suisses, ce qui signifie
que le propriétaire de 1'infrastruc-
ture est aussi 1’exploitant, ce qui
n’exclut nullement 1’acces libre au
réseau, L'Union doit parvenir & ins-
taurer un nouveau systéme tarifaire
global, faute de quoi ce seront les
pouvoirs publics qui imposeront
aux entreprises un office de régula-
tion tarifaire, avec tous les incon-
vénients que cela comporterait
pour un ensemble cohérent. A ce
titre, I'UTP se réjouit de la qualité
des contacts avec la nouvelle direc-
tion des CFF. Le plus grand
membre de I'UTP est pleinement
conscient de I’importance d’une
excellente coopération avec les
partenaires de toutes tailles.

Blaise Nussbaum

Le Mob dans le paysage de réve du Léman.

(photo mob)}
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Editorial

Suite de la premiére page

¢ Réseau express vaudois

est en passe de devenir le

véritable Résean express
régional vaudois qui féte ses dix ans
du haut de ses désormais 190 kilo-
meétres de lignes et 59 points d’ar-
réts, pour commencer, mais aussi le
nouveau métro m2 dans la capitale,
sans parler des multiples dévelop-
pements engagés sur tout le terri-
toire cantonal, particuliérement au
sein des projets d”agglomération, ou

Développements prometteurs

encore les accords passés avec le
canton de Genéve en vue du préfi-
nancement des infrastructures fer-
roviaires urgentes entre Lausanne et
Genéve, notamment la quatriéme
voie entre Lausanne et Renens.

Tout cela ne doit pas faire perdre de
vue que la mobilité et les transports
forment un tout, un réseau perfor-
mant de transports publics ne pou-
vant évoluer et s’améliorer sans
tenir compte de 1’entretien du patri-
moine routier d’une part, des équi-
pements plus  particulierement
dédiés aux mobilités douces d’autre

part. Dans cette perspective, des
documents stratégiques consacrés a
ces deux thématiques viendront
prochainement compléter la vision
du canton de Vaud en la matiére.
On le voit, s’il reste sans doute
beaucoup a faire, I'impulsion est
donnée et I’avenir du canton de
Vaud s’inscrit résolument dans une
dynamique de mobilité durable et...
prometteuse.
Francois Marthaler
conseiller d’Etat
chef du Département
des infrastructures

CGN: tourisme et trafic pendulaire

cteur incontournable du
Atourisme 1émanique, la

Compagnie générale de
navigation sur le lac Léman
(CGN) propose une variété de
croisieres & bord de bateaux
modermnes ou d’unités de la
«Belle Epoque». Mais la CGN
est aussi un prestataire impor-
tant de transport public avec
trois lignes traversant le lac:
Lausanne — Evian-les-Bains;
Lausanne — Thonon-les-Bains
(depuis le 15 décembre 2008);
Nyon — Chens-sur-Léman. Ces
lignes franco-suisses sont une
alternative idéale pour les tra-
vailleurs frontaliers et pour les
personnes désirant changer de
rive 'espace d’une journée ou
d’une soirée: temps et cofits des
trajets réduits grice a des liai-

sons directes évitant le tour du
lac par les routes transfronta-
lieres embouteillées aux heures
de pointe. De Thonon-les-Bains
a Lausanne, choisir quotidien-
nement la traversée lacustre se
révele huit fois moins cher que
le colit du détour routier et le
gain de temps est de deux heures
pour un aller-retour. Autres
avantages du bateau: un par-
cours agréable et sans stress.

La traversée rapide et fréquente
du Léman (jusqu’a 75 relations
par jour sur les trois lignes de
transports publics) s’inscrit dans
une perspective de multimoda-
lité des déplacements et de
développement durable. Au
niveau de l'impact environne-
mental, les bateaux Navibus tra-
versant le lac & 50 km/h, émet-

Le Navibus au débarcadére de Lausanne.

(photo cgn)

tent moins de CO: par passager,
deés le treizieéme passager, que
les automobiles contournant le
lac*. Les navettes lacustres Lau-
sanne — Bvian et Lausanne —
Thonon assurent en quelque
sorte la continuité entre trois
réseaux de transports publics
urbains et peuvent étre considé-
rées comme un prolongement
du métro M2. La continuité est
également assurée du co6té tari-
faire par un abonnement «Inter»
incluant les deux zones «Mobi-
lis» de 1’agglomération lausan-
noise. Des pendulaires de plus
en plus nombreux (plus de 1000
par jour) profitent de cette com-
plémentarité et contribuent a
son succeés tout en accomplis-
sant un acte écocitoyen.

Ph.CL
* Selon I'étude «Ecointesys» (mai
2008).

Quelques comparaisons

Thonon — Lausanne

Par la route: 80 km; durée du
trajet: 1h25.

En bateau: 19 km; durée du tra-
jet: 27 minutes (moins de temps
qu’il n’en faut pour traverser
Lausanne aux heures de pointe).
Evian - Lausanne

Par la route: 70 km; durée du
trajet: 1h15.

En bateau: 12 km; durée du tra-
jet: 35 minutes.

M2: révolution

La mise en service du M2, le 27
octobre 2008, a révolutionné les
déplacements dans |’ agglomération
lausannoise. Depuis cette date,
Lausanne dispose d'une liaison
transversale montant d’Ouchy a
Epalinges en seulement vingt
minutes et sans essoufflement.

Sorte d’ascenseur urbain, le M2 a
rapproché le Léman des coteaux du
Jorat et ameliore 1’accessibilité du
La desserte d’une
grande partie de la cité, dont le

centre-ville.

centre hospitalier universitaire vau-
dois (CHUV), a été également ren-
forcée grice au nouveau métro et
aux lignes de bus ou de trolleybus
mises en correspondance sur plu-
sieurs stations M2.

A Vennes, tout prés de 1’accés auto-
routier, la station du M2 confortera
son role de porte nord de la ville
(située a quinze minutes en métro
de la gare CFF) lorsque le projet
«AquaEcopole sera concrétisé en
2010-2011. «AquaEcopéle», c’est
un vaste complexe de services et de
loisirs comprenant un parking-
relais (1190 places sur trois
niveaux), un hétel, un centre médi-
cal, des commerces ainsi qu'un
musée vivant sur la thématique de
I'eau.

Passagers sur la CGN

Ligne Thonon — Lausanne: plus
de 60000 au premier semestre
2009.

Ligne Evian — Lausanne: plus de
700.000 dont plus de 350.000 pen-
dulaires en 2008.

Sur la ligne Evian — Lausanne, la
croissance du nombre de passagers
durant le premier semestre est de
6.7 % entre 2006-2007 et 5.1 %
entre 2007-2008. Avec la nouyelle
ligne Thonon — Lausanne, la pro-
gression est spectaculaire: 159 %
pour les deux lignes réunies durant
le premier semestre entre 2008-

2009,
La CGN en chiffres (2008)

Effectif du personnel: 188.

Total des voyageurs transportés en
2008: 1,79 million (6,2% de plus
qu’en 2007).
Kilometres 587.715
km (totalité des services). Ports
desservis: 40.

Taux de couverture: 72 %.

parcourus:
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Reseau express regional vaudois

u Jura aux Alpes et du lac
de Neuchitel au Léman, les
2000 kilométres de lignes

et les 2200 points d’arréts du réseau
de transports publics vaudois desser-
vent I’ensemble du territoire canto-
nal habité. Plusieurs lignes relient le
canton de Vaud aux cantons voisins
et aux régions de France voisine
(Franche-Comté,  Rhone-Alpes).
Parmi ces lignes, certaines ont une
importance nationale (Bienne — Bale
[ Zurich, Berne — Zurich — Saint-
Gall) voire internationale (Lausanne
— Dijon — Paris, Genéve — Lausanne
— Milan — Venise).

Ce vaste résean correspondant a la
taille du quatrieéme canton suisse en
superficie (321.205 hectares) et troi-
sieme en population (684.922 habi-
tants) est structuré de la maniére sui-
vante: 24 lignes
régionales; 71 lignes
régionales; 56 lignes de bus et de

ferroviaires
d’autobus

trolleybus urbains; deux lignes de
métro; quatre lignes de funiculaires;
quatre liaisons lacustres (lac de Neu-
chitel et [.éman).

Sur une partie des lignes ferroviaires

Palezieux:
gros potentiel

a commune de Palézieux
de 1260 habitants est en
plein  développement.

Desservie quotidiennement par
plus de 190 trains et bus des CFF,
des TPF (Transports publics fri-
bourgeois) et de CarPostal, la gare
de Palézieux est une importante
plateforme intermodale. Sont pré-
vus par étapes le réaménagement
de la place de la Gare et de ses
alentours (parc-relais, quartiers
d’habitation et d’activités, espaces
verts et de loisirs). La réalisation
de ces projets permettra d’ac-
cueillir des habitants et des
emplois supplémentaires (+ 2900
sur une trentaine d’années). La
place de la Gare est I'objectif prio-
ritaire pour rendre ce lieu plus
convivial et mieux accessible pour
une région bi-cantonale d’un
potentiel de 18.000 habitants.

Vaudois de 2011

Plan du Réseau express régional vaudois prévu en 2011.

des CFF, un nouveau concept de des-
serte régionale est progressivement
mis en place, dés 1999, avec I’ou-
verture du premier maillon du
Réseau express vaudois (REV) entre
Yverdon-les-Bains, Lausanne et Vil-
leneuve. Deux ans plus tard, une
seconde liaison est établie entre Val-
lorbe, Lausanne et Payerne.
Aujourd’hui, le REV compte sept
lignes:

- Quatre lignes diamétrales transitant
par l'agglomération lausannoise
(Yverdon-les-Bains — Villeneuve,
Vallorbe — Palézieux, Allaman — Vil-
leneuve, Morges — Palézieux);

- Deux lignes radiales (Yverdon-les-
Bains — Lausanne, Payerme — Lau-
sanne);

- Une ligne reliant Puidoux-
Chexbres a Vevey (le «Train des
vignes»).

Plusieurs lignes régionales et deux
lignes urbaines (les métros lausan-
nois M1, M2) sont connectées au
REV tandis que la ligne du LEB
(Lausanne — Echallens — Bercher)
I"est par correspondance (via le nou-
veau métro M2).

DU REV AU RERV VAUDOIS

La concrétisation du REV (Réseau
express vaudois), a permis de rac-
courcir la durée des trajets et de den-
sifier les relations entre les diffé-
rentes régions desservies. Par
conséquent, la fréquentation s’est
sensiblement accrue (+27% de 2001
4 2007) et les transports publics vau-
dois ont pu assumer les 18% des
déplacements cantonaux. Afin de

{carte cff)

répondre aux besoins de mobilité
grandissants d’un canton en forte
croissance démographique (+24%
en 2008, soit +16.300 habitants), de
nouvelles améliorations sont plani-
fides jusqu’en 2020 pour étoffer
I'offre du REV qui deviendra deés
2010 Réseau express régional vau-
dois. Ces améliorations traduisent la
volonté politique cantonale promou-
vant un aménagement du territoire et
une répartition modale des déplace-
ments plus équilibrés.

Entre 2010 et 2020, la capacité des
infrastructures et des trains va étre
optimalisée pour renforcer les fré-
quences et mieux conjuguer 1’ho-
raire des dessertes du RER avec celui
des liaisons nationales et internatio-
nales (trafics voyageurs et marchan-
giscs). Cela nécessite donc des tron-
gons de voies et points d’arréts
supplémentaires; des agrandisse-
ments et transformations de gares;
du matériel roulant spécifique. En
raison du caractére multifonctionnel
de certaines parties de I’infrastruc-
ture, utilisées a la fois par le RER et
les autres convois circulant sur le
réseau des CFF, divers contributeurs
(Confédération, canton, CFF) assu-
rent le financement des investisse-
ments prévus.

Sur le terrain, ce RER de I’avenir
prend forme tandis que dans les ate-
liers de Stadler Rail Groupe (en
Thurgovie), Bombardier Transport
(& Villeneuve) et des CFF (& Yver-
don-les-Bains et & Olten), on fagonne
déja les nouvelles rames.

Philippe Claude

Plans
directeurs de
remodelage
du territoire

es plans directeurs

cantonal et régio-

naux, les projets d’ag-
glomérations (Lausanne et
Morges, Yverdon-les-Bains,
Riviera, Chablais, région
franco-valdo-genevoise) et
les schémas directeurs inter-
communaux, concourent au
remodelage du territoire vau-
dois dont le dessein consiste
a mettre en cohérence 1’'urba-
nisation, la mobilité et [’envi-
ronnement. Concrétement, il
s’agit d’agir sur:
- la modération de I’étale-
ment de la population et des
emplois pour restreindre
I’éparpillement des zones
constructibles (quasi double-
ment de l’espace urbain en
20 ans, +88%, cette expan-
sion génere du trafic indivi-
duel motorisé) en requali-
fiant des friches industrielles
urbaines (comme Malley) ou
en densifiant des quartiers
clairsemés (surtout ceux
pouvant étre desservis par les
transports publics);
- le rééquilibrage de la mobi-

lit€ pour réduire la part du

transport individuel motorisé
au profit du transport collec-
tif et de la mobilité douce (70
% - 30 %) en 2012, (65 % -
35 %) en 2020, (50 %) en
2050.

Les moyens pour y parvenir
sont le renforcement de la
compétitivité des transports
publics incluant I’intermoda-
lité des déplacements (parcs-
relais, vélos-stations, nou-
velles  gares, nouveau
matériel roulant, axes forts
en site propre dans 1'agglo-
mération lausannoise, com-
munautés tarifaires) et ’en-
couragement des mobilités
douces (vélo, marche).

Ph.Cl.
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Gares et lignes modernisees

Les rames Flirt dans le vignoble de Lavaux.

ur la soixantaine de gares

et haltes que compte le

RER Vaudois, certaines
ont déja été modernisées,
d’autres vont 1’étre prochaine-
ment comme celles de Cosso-
nay, de Cully ou celle de Bussi-
gny qui est actuellement en
transformation pour offrir un
meilleur accueil et davantage
de sécurité aux 2700 voyageurs
et pendulaires quotidiens.
Cela se traduit par 1’adaptation
du quai central existant (élar-
gissement, rehaussement & +55
centimétres au-dessus des rails,
rampe d’acces, nouvelle mar-
quise); la construction d’un
nouveau quai jouxtant le bati-
ment de la gare et d’une place
couverte pour 1’arrét des bus; la
rénovation du passage sous-
voies et la création d’un puits

(photo cff)

de lumiére depuis le quai exis-
tant; le remaniement du plan
des voies et des lignes de
contact. Commencés au début
2008, les travaux se termine-
ront & fin 2009.

Sur les lignes, il s’agit d’amé-
liorer les conditions d’exploita-
tion pour permettre aux trains
assumant les relations a longue
distance de dépasser les trains
régionaux ou de supprimer un
ralentissement comme celui
subsistant entre les deux tun-
nels du Mormont (304 et 183
metres).

Ces ouvrages qui sont les plus
anciens tunnels du réseau des
CFF - ils datent de 1855 - ont
besoin d’une réfection com-
plete et leur gabarit doit étre
adapté au passage des.trains i
deux niveaux ainsi qu’aux

Les rames «Domino»

Les rames «Domino» procédent
d’unrajeunissement des automo-
trices et voitures pilotes des 120
trains navettes «Colibri», livrés
entre 1987 et 1995, et I’adjonc-
tion de voitures intermédiaires
neuves a plancher surbaissé
«Inova» (une 4 quatre selon les
configurations), produites par
Bombardier Transport pour rem-
placer les anciennes voitures uni-
fices (types I et II) datant d’une
quarantaine d’années.

Le concept «Domino» repose sur
la formation de rames avec com-

partiments  multifonctionnels
(places pour vélos, poussettes et
fauteuils roulants); disposition
des sidges en vis-a-vis ou
«salon»). Leur confort est com-
parable & celui d’une rame
neuve: climatisation; toilette
spacieuse avec wc en circuit
fermé; plancher surbaissé des
voitures intermédiaires; systéme
d’information vocal et visuel.
Les «Domino» vaudois auront
trois éléments avec une puis-
sance de 1650 kW et une vitesse
maximale de 140 km/h.

conteneurs de grande dimen-
sion. L’option retenue a été le
doublement de la traversée du
Mormont par le percement de
deux nouveaux tunnels paral-
leles (326 et 200 métres), puis
la rénovation des tunnels exis-
tants et du relévement de la
vitesse (de 120 a 140 km/h) 1ié
a la rectification du tracé. Elle
présente 1’avantage de mainte-
nir le trafic ferroviaire sur les
voies principales et les
embranchements  industriels
d’Eclépens  (cimenterie et
dépot d’huiles minérales) pen-
dant les fravaux* qui ont
débuté en 2007. Voila un
exemple d’aménagement
prévu pour rendre plus sfrs
deux troncons souterrains et
éliminer le dernier obstacle
empéchant la circulation des
trains a deux étages sur la par-
tie romande de la ligne du Pied
du Jura (Genéve — Bienne —
Béle / Zurich) qui profitera, par
effet de synergie, également
aux trains du RER lorsque les
travaux seront achevés en
2010.

TRAINS

PLUS CONFORTABLES
Aujourd’hui, 16 rames «Coli-
bri» assument les dessertes du
REV. Mises en circulation il y
a une vingtaine d’années, les
«Colibri» ont une bonne fiabi-
fité, mais leur confort ne cor-
respond plus aux attentes
actuelles, notamment [’ab-
sence de climatisation et d’ac-
cés de plain-pied. En outre,
certaines relations exigent des
trains disposant d’une plus
grande capacité et s’insérant
mieux dans 1’ensemble du tra-
fic ferroviaire.

Dés fin 2010, 19 nouvelles
rames «Flirt» et 13 rames
modernisées «Domino» seront
progressivement engagées sur
le RER vaudois. Ph.Cl.

* Seul 'assainissement des tunnels
existants aura des incidences sur le
trafic qui ne pourra s’effectuer que
sur la voie unique du nouveai tracé.

Flirt:
rames
innovantes

es rames automotrices

articulées «Flirt»

(Fast Light Innova-
tive Regional Train) pro-
duites par le constructeur
thurgovien Stadler Rail se
distinguent par leur concep-
tion novatrice: modularité
(multiples aménagements,
espaces  multifonctionnels
avec places pour vélos, pous-
settes et fauteuils roulants);
puissance de 2300 a 2600
kW); rapidité (accélération /
décélération  performante,
vitesse maximale de 160
km/h); confort (climatisa-
tion, systeme d’information
des voyageurs, toilettes spa-
cieuses et wc en circuit
fermé); légereté (matériaux
composites, profilés extrudés
d’aluminium); élégance
(allure élancée); accessibilité
(plancher surbaissé, larges
portes avec plateformes cou-
lissantes); sécurité (vidéosur-
veillance); flexibilité (avec
un dispositif d’accouplement
automatique pour circula-
tions en unités multiples);
interopérabilité (compatibi-
lité technique pour emprun-
ter les réseaux ferrés d’autres
pays).
Le concept «Flirt» s’inspire
du métro, avec ses nom-
breuses plateformes d’acces,
et du TGV, avec ses bogies
(systéme Jakobs) sous les
articulations permettant 1'in-
tercirculation entre les voi-
tures dont le nombre peut
varier de deux a six. Les
«Flirt» du RER vaudois com-
porteront quatre voitures (74
metres de longueur totale),
ne seront pas interopérables
(puisqu’elles ne rouleront
pas sur les voies ferrées d’un
pays voisin comme celles du
RER Tilo: Ticino-Lombar-
dia), péseront 123 tonnes et
auront une puissance maxi-
male de 2400 kW.
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M2: defis techniques colossaux

ne forte déclivité (338

metres sur un tracé long de

5900 meétres) entre Ouchy,
la station la plus base située a I’alti-
tude de 373 metres, et Croisettes, la
station la plus haute située a 1'alti-
tude de 711 métres, a nécessité la
motorisation de tous les bogies des
rames et un dispositif de freinage
spécifique.
En raison de zones formées de
molasse fissurée ou de sables et gra-
viers gorgés d’eau, 1’effondrement
du front de percement du tunnel sous
1a place Saint-Laurent a bien montré
les difficultés rencontrées en certains
endroits du sous-sol lausannois.
Les écarts de température entre le
bas et le haut de la ligne plus parti-
culitrement en hiver nécessitent le
chauffage des voies 1a ol elles ne
sont pas couvertes.
La traversée des piles et culées sup-
portant le pont Bessiéres érigé de
1908 a 1910 a été réalisée par la

construction du nouveau pont Saint-
Martin.

La section & voie unique dans le tun-
nel sous la gare des CFF (300
meétres) constitue un goulet d’étran-
glement, mais un systéme d’exploi-
tation complexe combine deux types
de dessertes (Ouchy — Croisettes et
Lausanne CFF — La Sallaz) lors des
périodes de pointe.

L’identification et 1’analyse des
risques (incendie, accident) présen-
tent une sécurité optimale par divers
vitrages et portes
paliéres de protection sur les quais;
turbo-ventilateurs de désenfumage
des galeries; chemins d’évacuation

équipements:

éclairés et munis d’une main cou-
rante, issues de secours; moyens
d’alarme et de sauvetage, vidéosur-
veillance.

La coordination des travaux a réglé
I'intégration des quatorze stations et
I'organisation du chantier dans un
milieu urbain dense.

Le concept du M2 ressemble & ceux
des métros de Paris, (ligne 14,
Meétéor)*, et de Singapour, (North-
East Line, NEL, et Circle Line): air
parisien pour les rames et automa-
tisme semblable au systéme équi-
pant les lignes singapouriennes.

Plus courtes que leurs grandes sceurs
parisiennes (deux éléments au lieu
de six), les quinze rames lausan-
noises peuvent transporter chacune
222 personnes (dont 60 assises) et
circuler & une cadence de trois
minutes (deux minutes a terme) aux
heures de pointe. La circulation des
rames est pilotée a distance par un
poste central de commande (PCC)
dans lequel vingt écrans de contréle
permettent aux opérateurs d’assurer
un fonctionnement optimal du métro
(sécurité, information, alimentation
en énergie électrique, gestion des
pannes). Le poste de pilotage du M2
est situé dans le centre qui assume la
gestion du trafic de tout le réseau des

TL (M1, bus, trolleybus) et des com-
munications concernant chaque
ligne (informations 4 la clientéle et
au personnel sur le terrain, traite-
ment des messages provenant des
bornes d’appel). L'efficacité de ce
systéme automatique de contrile-
commande et sa sécurité ont été
démontrés lors des dysfonctionne-
ments survenus pendant les premiers
mois d’exploitation. Désormais, la
fiabilité de V’exploitation du M2
atteint les 98 & 99%. (phc)

Les rames en bref

Dimensions: 30m68 de long et 2m45
meétres de large.

Vitesse maximale: 60 km/h.

Puissance des motenrs: 4 x 315kW.
Tension: 750 V (courant continu).
Energie récupérée: jusqu’a 84%.

* Une seconde ligne, la 1, sera totalement
automatisée en 2012. Cette auromatisa-
tion s’effectuant par étapes, sans inter-
ruption du trafic, est une premiére mon-
diale.

—~/
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Les pieces maitresses du RER

e 1= décembre 2008, les

premiers coups de pelles

mécaniques entamaient
les travaux préparatoires de
I’emprise sur laquelle sera édi-
fiée la station de Prilly-Malley
du RER vaudois située au cceur
d’une réurbanisation prévoyant
de transformer les friches
industrielles et ferroviaires du
plateau de Malley en éco-quar-
tiers d’habitations et d’emplois.
La densification urbaine de ce
secteur (plus de 21.000 per-
sonnes y vivront et y travaille-
ront en 2020) représente un for-
midable atout pour la future
desserte RER de Prilly-Malley
dont ’emplacement se trouve i
quasi égale distance des gares
de Renens (3 2,16 km) et de
Lausanne (& 2,35 km).
Cet intervalle entre stations cor-
respond aux normes du RER
préconisant un point d’arrét
tous les deux 2 trois kilométres.
La halte de Prilly-Malley aura
une fonction d’interface de
transports entre le RER et plu-
sieurs lignes des TL (métro M1,
trolleybus n® 7 et bus n° 17, 18,
32,33). Laconception de I’ arrét
correspondra au potentie]l de
voyageurs attendus avec la
métamorphose urbanistique de
ses alentours et & I’augmenta-
tion du trafic ferroviaire (RER,
relations a longues distances)
sur le parcours Renens — Lau-
sanne.
Dés décembre 2011, les usagers
disposeront donc de trois quais
(deux latéraux et un central
longs de 170 métres et pouvant

étre allongés jusqu’a 220
metres) partiellement couverts
et desservis par trois voies
d’abord puis quatre lorsque la
quatriétme voie Lausanne —
Renens sera construite; d’un
passage sous-voies piétonnier
reli€ aux quais par des rampes
et des escaliers; des équipe-
ments inhérents 4 une station de
transports  publics (systéme
d’information, automates A
billets). L’aménagement de la
plateforme ferroviaire sur une
longueur de 850 métres de part
et d’autre de la nouvelle halte
prend en considération la qua-
tri¢me voie prévue ultérieure-
ment entre Lausanne et Renens
(4,5 kilométres). Porte ouverte
vers une urbanité appelée a se
renforcer, la halte de Prilly-
Malley signalera la présence du
RER par son architecture dyna-
mique (couverture des accés et
des quais en forme de «spoi-
ler») et s’inserira, par ses talus
végétalisés, dans le réaménage-
ment urbain qui se fera selon
des critéres de développement
durable (énergies et mobilités
douces, biodiversité, batiments
€écologiques, zones de verdure
et de rencontre, valorisation des
transports collectifs).

A CONCRETISER RAPIDEMENT
Classé, en décembre 2005, dans
les projets urgents du ‘fonds
fédéral pour les infrastructures
des agglomérations, le dossier
de la halte de Prilly-Malley
obtient la garantie d’une contri-
bution de ce fonds d’investisse-

Le tram de I'Ouest lausannois desservira Prilly-Malley. (photo-montage sp)

ment: 40 millions sur les 80
millions de francs devisés.
Cependant, il y a une condition
pour obtenir I'apport financier
de la Confédération: les travaux
devaient impérativement com-
mencer avant la fin 2008. Le
pari est gagné, puisque les pre-

miers coups de pioches ont été
donnés au début de décembre
2008. Pour cela, I’Etat de Vaud
a accepté de faire une avance de
24 millions de francs (en plus
du crédit cantonal de 40 mil-
lions) sur le versement promis
par la Confédération.  Ph.CI.

Gare de Renens: futur essor

econde en importance du

RER Vaudois, de par son

role d’interface de trans-
ports (train — métro M1 — bus) la
gare de Renens (VD) dessert une
partie de 1'agglomération lausan-
noise en plein essor (Université,
Ecole  polytechnique,
pousses, croissance de la popula-
tion). Elle deviendra Ia troisieme
gare de Suisse romande (derriere
celles de Genéve et Lausanne) et
un pole d’échanges encore plus
important a I’horizon 2020. Dans
cette perspective, la gare et ses
abords ont fait I'objet d'un
concours d’urbanisme visant 2
réaménager complétement le site.
Les auteurs du projet lauréat, «Le
Rayon vert» dont les éléments
principaux sont une passerelle
veégétalisée au-dessus des voies
ferrées ainsi que des places rema-

jeunes

niées au sud et au nord de la gare,
ont eu pour mandat de développer
et d’optimaliser leurs proposi-
tions dans le cadre d’une étude
préliminaire. [articulation des
différents composants du projet a
€t€ précisée: infrastructures ferro-
viaires (voies CFF, M1, futur
tram), réseau de bus (TL), nou-
veaux batiments, espaces publics
(places de la gare et passerelle),
protection phonique.

Les options retenues rendront le
site de la gare plus convivial et
plus «éco-durable»:

- places sud et nord de la gare
réservées aux mobilités douces
(cyclistes, piétons), aux bus des
TL, au futur tram Renens — Lau-
sanne (sur la place nord), aux taxis,
aux utilisateurs des places de parc
«dépose-minute» et «P+Rail», ces
places seront arborées et auront un

revétement de couleur hachuré de
lignes en béton;
- passerelle couverte reliant les
deux places de la gare et permet-
tant d’accéder aux quais (ceux des
CFF et du M1) par des escaliers et
ascenseurs, la structure métallique
«arboriforme» et la végétalisation
(lierre) feront de ce trait d’union
dédié aux mobilités douces un
symbole fort qui sera visible de
jour comme de nuit;
- quais €largis et rehaussés, créa-
tion de rampes d’accés aux quais a
partir du passage sous-voies exis-
tant, ameélioration de 1" accessibilité
du métro M1 (la construction d’un
quai supplémentaire contigu &
celui du futur arrét de tram est
envisagée ultérieurement);
- nouveaux bitiments abritant des
commerces et des activités
diverses (burcaux, paramédical,
formation, hétels) en vue de dyna-
miser le quartier de la gare et d’at-
ténuer les nuisances sonores,
puisque les batiments qui seront
construits le long des voies de la
gare feront office d’écrans anti-
bruit pour le voisinage, alors
qu’eux-mémes seront insonorisés
(ailleurs, des mesures avec maté-
riaux phono-absorbants contribue-
ront & combattre le bruit).
L'étude de T'avant-projet puis
I'élaboration des plans de
construction affineront encore la
qualité du projet qui métamorpho-
sera le site de la gare en péle mul-
timodal de transports et de ser-
vices. La concrétisation de ce
projet fera entrer I’ouest lausan-
nois dans I'ére de 1'éco-mobilité et
de I’éco-urbanité i partir de 2015-
2016.

Ph.Cl.
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LEB: lien vital ville-campagne

remier chemin de fer
P suisse  construit  selon

I’écartement de voie d’un
meétre, le Lausanne — Echallens —
Bercher (LEB) relie le Gros-de-
Vaud & la capitale dés 1874, pour
la partie Lausanne — Echallens
(le trongon Lausanne — Cheseaux
étant inauguré le 4 novembre
1873), et dés 1889, pour la sec-
tion Echallens — Bercher. A Lau-
sanne, la gare de Chauderon va
étre le terminus provisoire du
LEB durant plus de 120 ans.
Pourtant, le prolongement jus-
qu'au centre-ville, place du
Flon, était déja envisagé lorsque
la ligne en provenance d’Echal-
lens fut ouverte.
Ce prolongement deviendra réa-
lité aprés huit ans de travaux
(1992 — 2000) au cours desquels
ont été réalisés, en deux étapes, le
trongon menant sous la place du
Flon, réaménagée et renommée
place de I’Europe, et les deux sta-
tions souterraines de Chauderon
et du Flon (la premiére ouverte le
28 mai 1995, la seconde le 28
mai 2000). Véritable interface de
transports au cceur de Lausanne,
la station du Flon met enfin le
LEB en correspondance avec le
réseau ferré suisse, via les lignes
des métros M1 et la navette gare
CFF — Flon, le M2 aujourd’hui.

LES VOYAGEURS DOUBLES

Concu a I’origine pour transpor-
ter la population et les produits
d’une région agricole vers le
chef-licu cantonal, le LEB ache-
mine les marchandises par
camion depuis 1970*. En
revanche, avec le développe-
ment de I'urbanisation lié au
dynamisme économique, le tra-
fic des voyageurs prend une telle
ampleur, surtout depuis I'ouver-
ture de la station du Flon (de
1999 a 2008, le nombre de voya-
geurs a quasiment doublé), que le
cadencement & la demi-heure est
introduit en semaine dés 1987+*,
Les 80 trains quotidiens circulant
actuellement font du LEB un
RER local utilisé 2 la fois par les
habitants des bourgs du Gros-de-
Vaud allant travailler ou étudier

dans 1’agglomération lausan-
noise et par les citadins et les tou-
ristes désirant se balader dans
une région qui propose diverses
possibilités de visites, des par-
cours didactiques, des espaces de
loisirs ou des paysages intacts a
admirer.

MODERNISATION CONSTANTE
Pour renforcer ce rble de trait
d’union entre la nature, le terroir
et I'urbain, «la ligne verte» Lau-
sanne — Echallens — Bercher
modernise sans cesse ses infra-
structures (voies, gares, installa-
tions techniques) et son matériel
roulant. Les gares de Cheseaux et
d’Echallens ont été reconstruites
(des ascenseurs garantissent
accessibilité de leurs quais), les
quais de huit autres gares ou
haltes ont été rehaussés (+55 cm
au-dessus des rails) et des tron-
cons de la ligne rénovés. A partir
de 2010, six nouvelles rames
automotrices commandées chez
Stadler Rail remplaceront deux
anciennes rames, en service
depuis plus de 40 ans, et complé-
teront le parc des véhicules afin
de pouvoir établir une desserte
cadencée au quart d’heure entre
Lausanne et Cheseaux.

Ce parcours, sur lequel 140 trains
circuleront chaque jour en
semaine, fera I’objet de diverses
adaptations: une station de croi-
sement supplémentaire sera
aménagée a I’endroit de la halte
d’Union-Prilly; la signalisation
ferroviaire et les équipements de
sécurité des passages 4 niveau
seront renouvelés; le tracé de la
ligne et ’acces quai - train seront
localement améliorés.

D’autres améliorations sont pla-
nifides jusqu’en 2020: la réduc-
tion des passages a niveau (28
équipés de dispositifs de sécu-
rité, 19 sans équipements) dans
le but de ne maintenir que 16 pas-
sages munis de signaux et de bar-
rieres automatiques; la réalisa-
tion d’un point de croisement sur
le parcours Cheseaux — Echal-
lens et I'acquisition de matériel
roulant complémentaire pour
I’extension de la desserte caden-

L'intérieur confortable et agréable d'une voiture moderne du LEB (sp)

cée au quart d’heure jusqu’a
Echallens; T'accélération des
temps de parcours en rectifiant
certains trongons de voie; la prise
en compte du LEB dans les amé-
nagements urbanistiques prévus
le long de la ligne entre Prilly et
Cheseaux par le Schéma direc-
teur du Nord lausannois
(SDNL#***), L’étude pour une
cadence a sept minutes et demie
entre Lausanne et Cheseaux a
débuté et la mise en souterrain de
la ligne, avenue d’Echalens,
entre Chauderon et Union-Prilly
ainsi que la modernisation du

matériel roulant datant de 1985
et 1991 sont envisagées.
Philippe Claude

* Aujourd’hui, le LEB est le seul
prestataire ferroviaire suisse encore
actif dans le service porte a porte
«Cargo Domicile».

#* Deux frains par heure circulent
entre Lausanne et Cheseaux depuis
1961,

% e SDNL regroupe douze com-
munes (50.000 habitants), le canton
de Vaud et deux associations (Lau-
sanne Région, Blécherette Région).

ne ligne longue de 24
dont 500
p métres & double voie de
Chauderon au Flon.

Neuf gares et douze haltes dont six
points de croisement.

Deux gares (Chauderon et Echal-
lens) ont un service commercial.
Une gare (Echallens) assure la ges-
tion de I’ensemble du trafic.

Un tunnel (Chauderon — Flon) long
de 988 métres et six ponts.

Quatre sous-stations d’alimenta-
tion électrique (1500 V, courant
continu), une cinquiéme en projet.
Deux rames de 1965 formées d’une
automotrice (Be 4/4), d’une voiture
intermédiaire (B) et d’une voiture-
pilote (Bt).

Trois rames de 1985 formées d’une
automotrice et d'une voiture-pilote
(Be 4/8).

kilometres

Le LEB en chiffres

1991 formées
d’une automotrice et d’une voi-
ture-pilote (Be 4/8).

Six nouvelles rames automotrices
(Be 4/8) qui seront livrées de fin
2009 & mi-2010; coiit de la com-
mande: 41,2 millions de francs,
matériel de réserve compris.

Trois rames de

Deux trains pour voyager comme
au temps de la «Belle-Epoque»:
Le train a vapeur (locomotive
«Echallens» et cinq voitures dis-
ponibles) et le train rétro-élec-
trique avec voitures-bar.
Camions pour le transport des
marchandises et «Cargo Domi-
cile»: six camions deux essieux:
huit tracteurs a sellette; quinze
semi-remorques.

En 2008, 2,7 milions de voya-
geurs 100.000 tonnes de mar-
chandises.




a partir de 2010

Acces a niveau avec les quais a 55 cm
Portes larges: temps d'arrét reduits
Plus d'espace et de confort

< /VIAISON lt\’j
| DU °BLE ET DU °PAIN

Musée Suisse du Blé et du Pain » Echallens
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Renens: ambitieux projet urbanistique

e quartier de la gare de
LRenf:ns fait I’objet d’un

projet de réaménagement
d’un cofit estimé entre 200 et 300
millions de francs. Cette réalisa-
tion associera plusieurs parte-
naires.
Pour les infrastructures de trans-
ports, il s’agit des CFF (struc-
tures d’accueil de la gare, voies,
mesures antibruit), des Trans-
ports lausannois / TL (métro M1,
bus); de la Confédération et du
canton de Vaud pour la partici-
pation au financement du futor
tram.
Pour les espaces publics, sont
concernées les quatre communes
de Chavannes-prés-Renens,
Crissier, Ecublens, Renens).
Enfin le secteur immobilier des
CFF s’occupe des nouveaux
bétiments sur ses terrains.
Le réaménagement du quartier
de la gare de Renens fait partie
des études pilotées par le Schéma
directeur de I’QOuest lansannois
(SDOL) qui s imbrique, lui, dans
le Projet d’agglomération de
Lausanne — Morges (PALM)
retenu par la Confédération. Le
SDOL groupe neuf communes™
(74 000 habitants) et le canton de
Vaud pour définir une vision
commune du développement
urbain. Cette vision s’exprime
dans le schéma directeur
approuvé en 2004 et animé par
différents groupes de travail
(politique, technique, adminis-
tratif) pour mettre en ceuvre
quatre chantiers sectoriels d’ac-
tions urbanistiques prioritaires et
deux chantiers liés aux espaces
publics et & la mobilité. Ces
chantiers ambitionnent d’amé-
liorer le cadre de vie selon les
principes de développement
durable (maitrise de la croissance
du trafic motorisé individuel,
accroissement de [offre des
transports publics en harmonisa-
tion avec une urbanisation privi-
légiant la mixité des affectations
de I’espace et la valorisation de
I’environnement).
Une concertation entre les divers
partenaires (publics, privés) pour
coordonner les actions, assurer le

Les zones vertes joueront un réle important.

suivi des études concernant
I’aménagement du territoire et de
la mobilité.

Instrument du changement et de
cohérence, le PALM prépare
I’accueil de 40.000 habitants et
30.000 emplois supplémentaires
d’ici & 2020. Pour cela, il ambi-
tionne la création d’une agglo-
mération; ponctuée d’espaces

verts et paysagers reliant les
quartiers urbains entre eux et ala
campagne avoisinante; fondée
sur la coordination de I’urbanisa-
tion, des transports et de 1'envi-
ronnement; aisément accessible
par les transports publics et les
mobilités douces.

Orienté vers la mutimodalité des
transports, la qualité et la densité

— x —

= e

(dessin sp)

de I’'urbanisation, ce programme
ambitieux vise aussi a juguler
I’étalement urbain et les déplace-
ments pendulaires.

Ph.CL
*  Bussigny-prés-Lausanne, Cha-
vannes-prés-Renens, Crissier, Ecu-
blens, Lausanne (partie sud-ouest de
la capitale), Prilly, Renens, Saint-
Sulpice, Villars-Sainte-Croix.

Quatrieme voie Lausanne - Renens prioritaire

e renforcement de la capa-

cité entre Lausanne et Alla-

man est nécessaire pour
garantir une gestion optimale du tra-
fic ferroviaire et répondre a la densi-
fication de l'offre des* différentes
catégories de prestations (relations
nationales et intemationales, RER,
acheminement des marchandises).
Emprunté par les trains de quatre
lignes importantes (Geneve -Beme -
Zurich, Gengve - Brigue - Milan,
Lausanne - Vallorbe - Paris, Lau-
sanne — Bienne — Béle / Zurich), le
trongon Lausanne — Renens a besoin
d’une quatrieme voie et d'un croise-
ment dénivelé (saut-de-mouton) a
Renens pour mieux répartir le trafic
dans le but de le fluidifier.
Le parcours Renens — Morges —
Allaman est également trés fre-
quenté, les trains de trois lignes
(celles du Pied du Jura, du Platean et
du Valais - Milan) y circulent, 1"ajout
d’une troisiéme voie et 'adaptation

des gares se justifient pour séparer
les divers types de trafics. Ces voies
supplémentaires figurent dans la pla-
nification des futurs développements
du réseau ferré suisse™; Lausanne —
Renens dans le premier groupe de
projets (ZEB I, la suite de «Rail
20005, rebaptisé Rail 2020) a réali-
ser jusqu’en 2020; Renens — Alla-
man dans le second groupe de projets
(ZEB 11 ou «Rail 2030») a réaliser
entre 2020 et 2030, voire 2040. Or
ces échéances sont trop lointaines
pour soulager des lignes déja sur-
chargées.

Afin d’accélérer la concrétisation
‘d’un certain nombre de projets d’in-
frastructures les concernant, les gou-
vernements des cantons de Vaud et
Genéve ontsigné,le2 avril 2009,un
protocole d’accord pour préfinancer
les travaux de construction de la qua-
tritme voie Lausanne — Renens (210
millions de francs) et des croise-
ments de Mies (VD) et de Chambésy

(GE) (40 millions de francs) ainsi
que pour préfinancer les travaux
d’émde de la troisieme voie Renens
— Allaman. Cet accord vise aussi a
défendre de concert les dossiers du
CEVA (part de la Confédération au
surcofit) et des contournements auto-
routiers de Morges et Genéve.
L’initiative conjointe des deux can-
tons lémaniques ambitionne de don-
ner un signal politique dynamique
suscitant une impulsion décisive aux
améliorations prévues sur l'en-
semble de la ligne Lausanne —
Genéve (prés d'un milliard de
francs).

* Les autres projets urgents sont le tunnel
de I'Eppenberg (entre Olten et Aarau),
les acces au unnel de base du Gothard
(nord er sud), la ligne diameirale de
Zurich (Altsterten — gare centrale — Oer-
likon), la réduction de I'intervalle entre
les trains sur la ligne Berne — Thoune et
I'ouvrage pour le croisement deénivelé a
Liestal.
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Les Transports publics lausannois

lue, le printemps passé,
ville romande la plus
verte par 1’hebdoma-

daire d’un grand distributeur
suisse, Lausanne est récompen-
sée pour ses divers engage-
ments en faveur du développe-
ment durable: la mobilité douce
et une offre performante de
transports publics; les énergies
renouvelables et des mesures
d’économie d’énergie; la ges-
tion des déchets et une cam-
pagne «ville propre»; la réduc-
tion des nuisances sonores du
trafic routier en agissant a la
source, le revétement des
chaussées (revétement amortis-
seur de bruit) et la vitesse (pose
de ralentisseurs aux endroits
critiques); 1’aménagement du
territoire incluant des espaces
de verdure et des zomes pié-
tonnes.

PLURALITE

Dans le domaine des transports,
Lausanne met 1’accent sur la plu-
ralité des modes de déplace-
ments en encourageant la marche
a pied (pedibus sur le chemin de
Pécole, circuits touristiques
pédestres), I'usage du vélo (40
kilometres d’itinéraires
cyclables et stations de vélos en
libre-service proposés) et I’utili-
sation des transports publics (de
bonnes prestations et des parcs-
relais). Le développement du
réseau des transports publics est
en totale adéquation avec les
schémas directeurs sectoriels
(SDOL, SDNL, SDEL, SDCL*)
et le projet d’agglomération de
Lausanne et Morges (PALM).
Une premiére phase de ce déve-
loppement a été réalisée en
automne 2008 avec I’ouverture
delaligne du M2, premier métro
automatique de Suisse, le rema-
niement des lignes urbaines
(notamment les rabattements sur
le M2), 1a mise en circulation de
douze nouveaux autobus dont six
a deux niveaux et une augmenta-
tion des prestations de 12%.
L'effet M2 a généré une crois-
sance remarquable de la clien-

Viaduc du M2 aux lignes audacieuses au cceur de Lausanne.

le: +3,5% sur I’ensemble du
réseau des TL. Une seconde
phase de développement,
dénommée «Réseau 10», sera
opérationnelle & partir du 13
décembre 2009. Les bus desser-
viront mieux 1’Ouest et le Nord
lausannois par deux nouvelles
lignes: la 17 (Lausanne — Renens
— Bussigny); la 36 (Renens —
Crissier} et le prolongement
d’une ligne existante: 1a 8 (Belle-

(photo t)

vaux — Le Mont-sur-Lausanne),
Sur cette derniére ligne, les bus
céderont leur place aux trolley-
bus dés 2012. La fréquence de
trois autres lignes (30, 32, 33)
desservant 1'Ouest lausannois
sera également étoffée. Prélude &
ces extensions qui augmenteront
I'offre de 10 %: I’adaptation des
itinéraires empruntés par les
nouvelles lignes (marquage,
signalisation), I’équipement des

nouveaux arréts  (abris-bus,
signalétique), l'acquisition de
sept autobus supplémentaires et
I'engagement de 39 conducteurs
ou conductrices. Une campagne
de communication intitulée
«Bouger... une partie de moi»
présente au public 1’objectif et
I’essentiel des améliorations
2010. Pour les TL, la mise en
ceuvre du «Réseau 10» repré-
sente un investissement de 1.8
million de francs. Deux autres
phases de développement sont
planifiées en décembre 2011
(«Réseau 12») et décembre
2013 («Réseau 14»). Au terme
de ce processus d’amélioration,
I'offre du «Réseau 14» augmen-
tera encore de 30%, par rapport &
celle du «Réseaun 10». Pour assu-
mer cette densification des pres-
tations, il faudra acquérir 27

autobus  supplémentaires et
engager 96 conducteurs ou
conductrices.

Philippe Claude

Les futurs axes de I’agglomération Iausannoise

ais le «Réseau 14»
M n’est qu’une étape du
développement des

transports publics dans 1’ag-
glomération lausannoise. A
I’horizon 2015-2016, les pre-
miers segments des axes forts
de transports publics urbains
(AFTPU), prévus par le PALM
pour desservir les quartiers ol
la densit¢ de population et
d’emplois est élevée, devraient
étre réalisés. Compléments des
métros M1 et M2, ces axes
forts seront des lignes de tram
et de trolleybus ou bus établies
en site propre afin d’offrir un
haut niveau de service se dis-
tinguant par son confort, son
image et son efficacité (capa-
cité, régularité, vitesse).

Aprés sa disparition en 1964,
le tramway réapparaitra entre
Renens et le Flon**, sur la pre-
migre partie d’une ligne qui
s’étendra en direction de

I’ouest jusqu’a Villars-Sainte-
Croix et en direction du nord
jusqu’au Mont-sur-Lausanne.
Dans une perspective de
synergies avec le réseau ferré
existant (lignes du métro M1 et
des CFF), I’étude de 1’avant-
projet qui s achévera a la fin de
2009 porte sur une voie de
fram & écartement normal
(1435 mm). Si elle est confir-
meée, cette option permettrait
une éventuelle exploitation de
type tram-train.

COULOIRS ATTITRES

L autre volet de cette étude***
conduite par les TL, sur man-
dat du Conseil d’Etat vaudois,
les couloirs de trolleybus ou de
bus dont le plus important se
déploiera entre Bussigny et
Lutry. Les trongons Crissier —
Lausanne et Paudex — Lutry,
entre lesquels s’intercalera la
branche centrale: me de

Geneve — place Chauderon —
place Saint-Frangois, seront
les premiers éléments qui
seront aménagés sur cet axe
ouest — est. Et, avec deux tron-
gons situés a proximité du
centre-ville, ils constitueront
I’assise du futur ensemble de
lignes urbaines en site propre.
La réalisation des segments
complémentaires  surviendra
des 2015.

* Schémas directeurs de I’Ouest,
du Nord, de I'Est et du Centre lau-
sannois (lire page 13 ).

** La derniére ligne de tramway
subsistant dans [’agglomération
lausannoise était précisément
celle entre Renens — place Chau-
deron — place Saint-Francois —
Chailly — La Rosiaz.

*¥* Le 24 mars 2009, le Grand
Conseil vaudois octroyait un cré-
dit de 31,5 millions de francs
pour l'élaboration de I'avant-pro-
Jet et du projer de la premicre
tranche des AFTPU.
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Trente kilometres d’axes forts en 2020

ong d'une douzaine de

kilométres, I’axe de tram-

way reliera Villars-Sainte-
Croix (Croix du Péage) au Mont-
sur-Lausanne (Rionzi) en passant
par la gare CFF de Renens, la halte
RER de Prilly-Malley, la place de
I’Europe (interface de transports du
Flon) et la Blécherette. Entre ces
deux stations, les études d’avant-
projet détermineront le tracé le plus
pertinent parmi deux possibilités
de parcours: en souterrain par
Beaulieu et la Pontaise ou en sur-
face par les rues Centrale, Saint-
Martin, de 1a Borde et 1a Pontaise.
Totalisant une vingtaine de kilo-
metres, dont 14 entigrement sépa-
rés du trafic routier, les axes de trol-
leybus ou bus seront au nombre de
cing: Bussigny (Croix de Plan) —
Lutry via le Grand-Pont; place du
Tunnel - Bellevaux; Prilly-Eglise —
Perrelet; rue de Genéve — place
Chauderon; place de 1'Ours —
Chailly-Village.

INVESTISSEMENTS

Les trongons a réaliser entre 2011
et 2014 sont: Renens (gare CFF) —
Flon (4,7 km), pour le tram; place
Chauderon — place Saint-Frangois;
route Aloys-Fauquez (Lausanne);
Crissier (Bré) — Montétan (Lau-
sanne); rue de Genéve — place

Des trolleybus articulés attendus & Lausanne.

Chauderon (Lausanne) et Paudex —
Lutry, pour le trolleybus ou bus.
Montant de cette premiére tranche
d’investissement: 450 4 500 mil-
lions de francs, matériel roulant et
son garage-atelier compris.

Les trongons a réaliser dés 2015
sont: Renens (gare CFF) — Villars-
Sainte-Croix (Croix du Péage) et
Flon (place de I’Europe) — Le
Mont-sur-Lausanne (Rionzi), pour
le tram; place Saint-Frangois —
Paudex; Montétan (Lausanne) —
place Chauderon; route de Cosso-
nay — route de Lausanne (Prilly) et
Crissier (Bré) — Bussigny (Croix-
de-Plan), pour le trolleybus ou bus.
Le montant de cette seconde
tranche d’investissement dépendra
de la variante choisie, entre la place
de I’Europe et la Pontaise, pour le
prolongement nord du tramway.

(photo ti)

Drautres extensions et la transfor-
mation de certains axes forts de
trolleybus ou bus en axes forts de
tramway sont envisageables au-
dela de 2020, selon la croissance
des besoins de déplacements.

TROLLEYBUS ARTICULES

Depuis la mi-aoiit, le premier des
35 trolleybus articulés est en circu-
lation. Commandés* au construc-
teur soleurois Hess pour renouveler
le parc de véhicules électriques des
TL, cette nouvelle série de trolley-
bus sera livrée en deux temps: dix
jusqu’a la fin 2009 et 25 jusqu’en
Juillet 2010. Ces nouveaux trolley-
bus articulés répondent & des cri-
téres alliant puissance et éco-mobi-
lit¢: deux moteurs électriques,
double traction et moteur auxiliaire
diesel Euro 5 pourvu d’un filtre &

M2: nouvelle maniére de se déplacer

es décisions politiques et
techniques marquent

I"histoire d’une région et
de ses transports. C’est le cas sur
les bords du Léman ot la capitale
vaudoise et le canton ont fait
ceuvre de précurseurs en choisis-
sant de réaliser le premier métro
automatique de Suisse sur le tracé
du Lausanne — Ouchy (LO) et son
prolongement vers Epalinges. En
matiére de transports publics, Lau-
sanne fut & maintes reprises pion-
nicre. Elle inaugure le premier
funiculaire d’Europe, surnommé la
«Fieelle», le LO, en 1877, trans-
formé en chemin de fer a cré-
maillére en 1954; elle figure parmi
les premigres villes européennes

ayant introduit le trolleybus en
1932; elle ouvre la voie au renou-
veau du tramway en Suisse
romande avec le Métro Ouest
(Tsol) ('actuel M1) qui, depuis
1991, dessert le Sud-Ouest lausan-
nois entre le Flon, le Campus uni-
versitaire et Renens. Les esquisses,
dés 1993, d’une ligne de métro
reliant Quchy & Epalinges s’inscri-
vent dans la continuité novatrice
lausannoise. En s’affinant, les
études privilégient un systtme de
transport  automatique.  Cette
option est plébiscitée en votation
cantonale, le 24 novembre 2002.
La capitale vaudoise aura un métro
automatique (le M2) et de surcroit,
il sera le plus pentu au monde (6%

~breuses visites

a 12 %) et sera construit dans un
laps de temps trés court: quatre ans
et demi (de 2003 & 2008). Le coiit
de ce métro estde 736 millions de
francs. Du projet 4 la réalisation, le
second métro lausannois a suscité
beaucoup d’intérét non seulement
chez les spécialistes, mais égale-
ment parmi la  population.
Affluence record lors des nom-
de chantier et
durant le week-end d’inaugura-
tion, couverture médiatique soute-
nue, fréquentation dépassant les
prévisions aprés six mois d’exploi-
tation. Les différents défis qu’ont
dii relever les concepteurs et les
constructeurs du M2 sont i 1’ori-
gine d’un tel engouement.

particules certifié vert, Ils offrent
également davantage de confort et
de sécurité tant aux passagers
qu’aux conducteurs ou conduc-
trices: quatre larges portes d’accés,
plancher bas, plus de places debout
grice aux portes électriques coulis-
santes, demande d’arrét sans étre
obligé de se lever pour les voya-
geurs assis, poste de conduite ergo-
nomique, structure éprouvée «bou-
lonnée-vissées (CO-BOLT=*#*),
réglage de I'air et ventilation réfri-
gérée. Au fur et & mesure de leur
livraison, les trolleybus articulés
seront mis en circulation sur les
lignes 3 et 8 d’abord, puis sur les
lignes 1,2 et 6.

D’ici 4 2014, les TL prévoient de
remplacer une centaine d’anciens
trolleybus des  véhicules
modernes a plancher bas. Coiit de
I'investissement: 135 millions de
francs.

par

* Commande conjointe TL - Trans-
ports publics du Littoral neuchdte-
lois (TN a Neuchdtel); 20 trolley-
bus articulés ont été commandés
par la compagnie neuchdteloise.
Le montant de Uinvestissement
pour les TL est de 42,3 millions..
#* Brevet Hess a I'origine de la
réputation  internationale  du
constructeur soleurois.

«Mobilis>» en extension

Cinq entreprises de transports
publics (CFF, CarPostal, TL,
LEB, MBC) font partie de Mobi-
lis, la Communauté tarifaire vau-
doise qui forme un réseau de 866
kilométres desservant 199 com-
munes et comprenant 1000 points
d’arréts, 12 lignes ferroviaires
dont deux métros (M1, M2), 75
lignes de bus et trolleybus (45
régionales, 30 urbaines), les ser-
vices Publicar, Taxibus (presta-
tions sur appel) et Pyjama (trains
et bus pour les noctambules du
week-end). En 2010, Mobilis
s'étendra a la Riviera , au Nord
vaudois et & 'ouest de la Céte.
Avec T’extension au Chablais,
envisagée a [I’horizon 2011,
Mobilis couvrira tout le canton.
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Objectif du MOB: Montreux-Interlaken

e MOB (Montreux — Ober-
land bernois) est une com-
pagnie emblématique parmi

les entreprises de transports publics
de la Suisse. Regroupé avec le
MVR  (Transports  Montreux-
Vevey-Riviera), le VSA (Voyages
et service automobiles MOB) et
d’autres entreprises, il se présente
sur les marchés sous la marque Gol-
denPass. L’atout prioritaire est
constitué par un paysage exception-
nel.

Le MOB a la chance de posséder
trois portes d’entrée principales: la
Riviera vaudoise, la Haute Gruyére,
enfin le Simmental menant au Pays
de Gessenay (Saanen) et au Pays-
d’Enhaut. Pour valoriser cet atout,
on ne distrait en rien le voyageur du
paysage: pas d’écran, pas de jour-
naux, pas de commentaires.

Bien que ligne des Préalpes occi-
dentales par excellence, le MOB
n’est pas si périphérique qu’il n’y
parait. Il est branché sur deux
grands réseaux, les CFF a Mon-
treux et le BLS a Zweisimmen.

Le MOB propose toute une gamme
de prestations de transports, avec
comme produits phares le Golden-
Pass Panoramique et le GoldenPass
Classique qui sont des trains théma-
tiques au succés remarquable. Il
faut également citer le train des
Pléiades sur Vevey, un site parrainé
par ’astronaute Nicollier, et le che-
min de fer des Rochers-de-Naye sur
Montreux avec ses attractions tou-
ristiques d’altitude.

Le MOB assure aussi un service de

transports publics, avec le méme

personnel et le méme matériel.
D’ailleurs le GoldenPass ne se veut
pas un train exclusivement de tou-
risme, puisque subsiste toujours la
seconde classe et que les réserva-
tions ne sont pas obligatoires, mais
recommandées. Et il ne faut pas
oublier une offre diversifiée, avec
des bus, des téléskis, des hétels, des
restaurants et méme des prestations
didactiques, comme le Paradis des
Marmottes ou 1’Observatoire des
Pléiades, sans oublier le succés
fabuleux des yourtes mongoles.
C’est dire que la diversité est bien
ciblée, 4 la taille de 1’entreprise.
Pour I’heure, le MOB ne souffre pas
de la crise. La compagnie a enregis-
tré une croissance ininterrompue
depuis six ans. Et malgré la réces-
sion actuelle, la hausse s’est pour-
suivie en 2009, toutefois avec un
certain ralentissement de cette aug-
mentation. i

Le trafic régional et d’aggloméra-
tion n’en demeure pas moins 1’un

des piliers de la compagnie, puis-
qu’il en tire la moitié de ses recettes
et les deux tiers de ses voyageurs.

EXTENSION DE MOBILIS

Le canton de Vaud va étendre la
zone de la communauté tarifaire
Mobilis dans la Riviera vaudoise. Il
s’agit d'une décision politique pour
faire bénéficier la population de
cette région des avantages de la
Communauté tarifaire vandoise. Si
les compagnies concernées s’incli-
nent devant le choix politique, elles
tiennent & rappeler qu'une telle
extension implique des frais sup-
plémentaires considérables (en par-
ticulier 1’achat de distributeurs et
les  frais  administratifs de
décompte). Elles soulignent aussi
qu’elles ne seront pas en mesure de
couvrir les pertes de recettes avec
les budgets dont elles disposent.
Prévue pour la fin de I’année 2009,
P'introduction de I'extension a été
reportée a juin 2010. Le MOB
assure qu’il sera prét dans les délais

impartis, malgré toutes les exi-
gences technigques et informatiques.
Le trongon supérieur de ligne des
Rochers-de-Naye ne sera pas com-
pris dans la communauté Mobilis,
car les cofits de chemins de fer de
montagne ne sont pas comparables
aune desserte de transports urbains.
L'objectif stratégique du MOB
demeure la liaison directe entre
Montreux et Interlaken. Aprés avoir
étudié durant plusieurs années le
projet de troisiéme rail entre Zwei-
simmen et Interlaken, les promo-
teurs se sont ralliés a la solution
moins onéreuse et plus rapide de
rames a écartement variable. Ce qui
demandera néanmoins de dévelop-
per des bogies d’une nouvelle tech-
nologie et de résoudre divers pro-
bleémes sur le plan de 1’alimentation
électrique, de la signalisation, des
installations de sécurité, de la lon-
gueur des quais et de 1’adaptation
des gares.

PROTOTYPES
Les bogies prototypes seront fabri-
qués encore en 2009 dans les ate-
liers du MOB a Chernex. Aprés les
essais durant toute I’année 2010, les
séries seront commandées en 2011
et le directeur Richard Kummrow a
bon espoir que la premiére rame
commerciale dépasse Zweisimmen
afin 2012 en direction d’Interlaken.
Le cap sur Lucerne est remis 4 une
étape ultérieure, pour des raisons
techniques (notamment crémaillére
sur la ligne du Brunig).

Blaise Nussbaum

Financement du rail

Ou sont les convergences?
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Lausanne: nceud ferrov

rés important en Suisse, le

neeud ferroviaire de Lau-

sanne n’'a pas (ou plus) de
valeur «hautement stratégique» sur
Ie plan du trafic international voya-
geurs, mais il a conservé une cer-
taine portée.
Apres étre resté a 1'écart des tout
premiers développements du che-
min de fer en région lémanique, le
chef-lien du canton de Vaud est
devenu le point de convergences
d’itinéraires achevées entre le XTX¢
et le XX siécles. Plusieurs de ces
lignes ont longtemps servi de trait
d’union entre des villes étrangéres
plus ou moins lointaines et rappro-
chent aujourd’hui la Suisse romande
de grandes métropoles européennes.
Les accords internationaux passé
entre la Confédération et ses voisins
italiens ou francais a différentes
époques ont aidé a conforter le réle
joué par Lausaanne dans le trafic
international voyageurs. Ils ont per-
mis la construction de tunnels
importants et assurent aujourd’hui
une meilleure connexion du pays au
réseau européen & grande vitesse. Le

La nouvelle rame Cisalpino Il fera croftre la fréquentation.

traité entre la Suisse et 1'Italie pour
la construction et I’exploitation d’un
chemin de fer a travers le Simplon
signé le 25 novembre 1895 a ainsi
abouti & I’exploitation dés 1906 du
tunnel de 19,8 km du méme nom.
Plus récemment, la convention du 2
novembre 1999 garantit la capacité
des lignes reliant les NLFA au
italien & hautes
Convention franco-

réseau perfor-
mances. La
suisse du 18 juin 1999 relative aux
aceeés du Simplon, entérine 1'itiné-
raire direct Frasne—Vallorbe, via le

Mont-d’Or. Derniérement, la

(photo S.M.)

Convention du 5 novembre 1999 a
permis de lancier, grice a I'implica-
tion financiére de la Suisse, 1’amé-
lioration d’itinéraires 2 travers le
Jura,

L'époque des prestigieux trains de
nuit et des Trans Europe Express en
transit est révolue. Actuellement le
trafic international voyageurs via
Lausanne est d’abord diurne et
concerne essentiellement les rela-
tions Suisse — Italie et Suisse —
France confiées respectivement a

Cisalpino et Lyria. Ces deux sociétés
ont des clientéles distinctes et la part

re international

de voyageurs en correspondance de
I'une & I’autre est jugée inexistante
selon une enquéte de décembre
2008. Les relations diurnes avec
I'Ttalie relévent depuis 1996 de Cis-
alpino qui est une société anonyme
privée appartenant aux CFF et & Tre-
nitalia. La gare de Lausanne génére
pour Cisalpino un trafic internatio-
nal de 65.800 voyageurs en 2007 et
72.000 en 2008, ainsi que des
recettes en progression de 2,5 mil-
lions de francs en 2007 et de 3,2 mil-
lions en 2008. Cisalpino assure via
Lausanne cinq paires quotidiennes
de trains a destination de Milan et
Venise. Avec I’horaire 2020, il n’y
aura plus que quatre paires de trains
Cisalpino
cependant que la fréquentation pour-

pour Venise, estime
rait atteindre les 78.000 voyageurs et
compte en cela beaucoup sur 'ETR
610 ou Cisalpino II. Malgré un
retard de deux ans, 'ETR 610
actuellement en pré-service com-
mercial sur Genéve—Milan se révele
trés confortable et pourrait faire
figure de référence dés 2010.
Sylvain Meillasson

L'entreprise électrique
aux multiples spécificités

B Projets complets d'installations de signalisation ferroviaire

SA3/4A
F.

 Projets clés en main de postes d’enclenchement et de passages a niveau
avec ou sans barriéres

B Projets complets de télécommande et gestion de trafic
par cables a fibres optiques

I Systeme d'arrét automatique des trains et commande d‘aiguille autonome

B Matériel de signalisation extérieure: signaux, contacts de voies
avec interprétation, distributeurs, etc.

W Projets complets de carrefours routiers en conflit avec le rail

Mauerhofer & Zuber

Entreprises Electriques SA

Rue du Simplon 30, CH-1020 Renens/Lausanne
Tél. +41 21 631 17 17 — Fax +41 21 631 17 18
e-mail: mzrenens@mz-sa.ch
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Transports romands

Spécial UTP / RER vaudois 16

TGV: liaisons franco-suisses Lyria

es relations diurnes Suisse

sont du ressort de Lyria qui

est une société par actions
simplifiée et dont les CFF détiennent
26% . Lyria offre actuellement quatre
AR quotidiens au départ de Lau-
sanne qui représente 30% de son
activité. Négativement touchée par
deux ans de travaux dans 1’Arc
jurassien, la relation va bénéficier
dés I"horaire 2010 de temps de par-
cours significativement améliores.
Le gain sera de 15 minutes sur Lau-
sanne — Paris et jusqu'a 40 ou 60
minutes sur certaines relations en
correspondance au départ de la
Suisse. Dans une premiére étape, le
matériel rtoulant sera légérement
rénové. Puis il sera remplacé par de
nouvelles rames a4 un niveau,
capables de circuler via Vallorbe
dans les contraintes du gabarit actuel
delaligne. L’ appel d’offre est immi-
nent et les premiéres livraisons sont
attendues pour 2013.
Avec le TGV Rhin-Rhéne (horaire
2012), la trame de la desserte Lau-
sanne — Paris pourrait &tre remanice.
Le départ le matin pourrait se faire

TGV en gare de Lausanne

une heure plus tot. A une date ulté-
rieure, la liaison Lausanne—Paris
sera renforcée via Genéve au moyen
de rames TGV 2N2, la ligne Lau-
(-Lyon)
encore actuellement au train-h&tel

sanne—Genéve servant
«Pablo-Casals» Zurich-Barcelone,
dont les jours seraient comptés.

Les travaux de rénovation déja réali-
565 (1992, 1994 et 2004) ou attendus
contribuent a placer la gare de Lau-
sanne au meilleur niveau européen
en termes de confort, d’utilisation et
d’esthétique. Quand bien mé&me la
part du trafic international voya-
geurs dans son activités quotidienne

(ohoto S.M.)

(650 trains) n’est pas des plus éle-
vées...

APERZU HISTORIQUE

La constitution de 1’étoile de Lau-
sanne a commencé par laligne Yver-
don — Bussigny qui est inaugurée en
1855 par la compagnie de 1'Ouest
Suisse (OS) ainsi que les sections
Bussigny—Renens—Morges en 1855
et Renens-Lausanne en 1856. Lau-
sanne—Genéve est bouclé en 1858
par 1'0S, la méme année due
Lyon-Genéve. L'OS ouvre aussi
Villeneuve—Bex en 1857, Bex —
Saint-Maurice en 1860, Lausanne—

Villeneuve en 1861 — les extensions
vers Sion en 1854 et Sierre en 1868,
puis Logche en 1877 et Brigue en
1878 relevant de la Compagnie de la
ligne d’Tralie. L’OS reprend aussi
I’exploitation de Lausanne—Val-
lorbe—frontiére assurée depuis 1870
par la compagnie Jougne— Eclépens.
Inaugurée en 1862, Lausanne—Fri-
bourg-Balliswil est en revanche
exploitée par les chemins de fer
d’Oron. Avec 1'0OS et le Franco-
Suisse (Neuchétel-Pontarlier), le
chemin de fer d’Oron forme en 1864
une communauté d’exploitation.
Cette derniére deviendra en 1872 la
Compagnie des chemins de fer de la
Suisse occidentale, puis de la
Suisse-Occidentale-Simplon, en
1881, aprés fusion avec la Compa-
gnie du Simplon, issue elle-méme
du rachat de la Compagnie de la
ligne d’Italie. En 1890, elle fusion-
nera avec la Bernische-Jura-Bahn et
la Bern-Luzern-Bahn, donnant nais-
sance au Jura-Simplon qui passera
sous le contrdle des CFF, a leur créa-
tion en 1903.

Syivain Meillasson

Ziirich-Luzern-Interlaken-Montreux-Genéve
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