[’éternel retour
du train a lévitation

> Transports
L'Hyperloop, le TGV
subsonique d’Elon
Musk, sera testé
grandeur nature en
Californie

> Un projet a haut
risque, compte tenu
des échecs européens

Fabien Goubet

Un train ultra-rapide circulant
presque a la vitesse du son sur un
coussin d'air, capable de relier San
Francisco 3 Los Angeles (600 km)
en une demi-heure... Void I'Hy-
perloop, un nouveau moyen de
transport révolutionnaire dont
une premiére ligne doit étre cons-
truite en 2016, comme le prévoit
la société Hyperloop Transporta-
tion Technologies (HTT). Aprés
avoir &€ évoqué une premiére fois
en 2012, ce train futuriste est resté
bien discret. A tel point que les
observateurs le croyaient aban-
donné, comme l'ont dailleurs &té
la plupart des projets de train 3
trés grande vitesse tels que Swiss-
metro. Mais ce serait compter sans
un détail: le pére de I'Hyperioop
nlest autre que l'entreprencur mil-
liardaire Elon Musk, spédaliste
des projets aussi démesur€s que
futuristes.

Pour ceux qui auraient raté le
début de Thistoire, il est encore
temps de prendre le train en mar-
che. Non content de diriger la so-
ciété spatiale SpaceX, qui vise 3
coloniser la planéte Mars, ainsi
que Tesla Motors, fabricant de bo-
lides Electriques, Flon Musk, ce gé-
nie de 1a Silicon Valley qui a égale-
ment cofondé PayPal, a imaginé
T'Hyperloop pendant son temps Ii-
bre.

Lorsquil évoque sa vnlumé de

ture, le train, le bateau et Iavions,
il charge unc poignée dingé
nicurs de SpaceX de réfléchir ala
faisabilité d'un tel train. Un an
plus tard, en aoft 2013, ces der-
niers publient un document d'une
cinquantaine de pages esquissant
les contours du projet. Ony com-
prend rapidement que I'Hyper-
loop a pour objectif de remiser au

Fnalement, I'Hyperloop n'est
pas si €loigné de ses cousins curo-
péens. Le coussin dair &voque I'aé-
rotrain francais (un monorail
pncumatique passé 3 1a trappe en
1971), tandis que la propulsion
est inspirée du Transrapid alle-
mand. Quant aux tunnels sous
vide, ils font immanquablement
ptmcraSw&stmuo,ltmmisus-

placard le TGV dont
les premiers rails ont €t€ posés en
Jjarnwier de cette année. «Comment
une région qui abrite la Silicon
Valley et la NASA peut-clle cons-
truire un train comptant parmi les
plus lents ct les plus chers au
monde?s persiflent les autcurs.
Pour un dixieme des 68 milliards
de dollars alloués au TGV, ils esti-
ment pouvoir construire un train
«plus rapide, plus sfir, indépen-
dant des aléas météorologiques,
et plus vertueux pour l'environne-
ments.

qui devait
relier les grandes agglomérations
suisses, avant d'étre abandonné en
2008.

la ressemblance na  pas
échappé au professeur Marcel Ju-
fer, I'un des concepteurs de Swiss-
metro, qui suit avec attention le
projet américain. Et qui demeure
sceptique vis-#vis de plusicurs
choix techniques de I'Hyperioop,
tels que la trés basse pression des
tubes. «51l est relativement facile
ct bon marché d'abaisser la pres-
sion ]usq'u "a 7% de la pression at-
les choses se com-

«Clest I'absence de
culture américaine du
rail qui constitue sans

pliquent au-deld. 1l faut aussi
rétablir la pression normale lors-
que les capsules arrivent en gare,
en passant dans des sas de pressu-
risation, ce qui prend du temps.»
Lénergie requise pour mouvoir
T'Hyperloop inquite aussi le pro-
fesscur. «Accélérer cette capsule
de 28 passagers nécessite autant
de pui que pour accélérer

trois TGV, indique-t-il. Quant aux

doute le plus gros
obstacle»

A quoi Tt ?
Dchors, deux tubes de béton (un
pour chaque direction
de panncaux solaires et perchés
sur des pylones 3 quelques métres

du sol. Dedans, d'étroites capsules
de transport (1,35 métre de large)
accucillant 28 passagers et circu-
lant @ 1200 km/h sur un coussin
dair. Dans ces tubes régne unvide
particl (environ 0,1% de la pres
sion atmosphérique), environne
ment nécessaire pour réduire les
frottements de 1'air sur la capsule.
Mais comment condlier ce vide et
le coussin dair? Cest la tiche d'un
énorme compresseur  situé 3
lavant qui doit aspirer lair et le
souffler sous la capsule qui
«flottes alors sur le coussin ainsi
formé. Les capsules seraient enfin
propulsées grice 3 un champ ma-
gnétique généré par un moteur

h -+ ilai Tui des voi

mettre au point un «
mode de transport, aprés la voi-

a
tures Tesla.

batteries wclles re-
présentent une crmg: de 4 ton-
nes, quil faut changer @ chaque
trajet..». Ayant repris les calculs, il
estime enfin que les panneaux so-
laires placés sur les tubes seront
insuffisants pour alimenter 3 eux
seuls le systéme. Mais pour Marcel
Jufer, plus que les aspects techni-
ques, cest «labsence de culture
américaine du rail qui constitue
sans doute le plus gros obstacles.
I'Hyperloop aurait-il déja du
plomb dans 'aile? Ce n'est pas im-
possible, dautant quElon Musk a
basculé le projet en open source,
quclques jours 3 peine aprés
Tavoir présenté. Un virage son-
nant comme un aveu dabandon.
«Je me suis tir€ une balle dans le
piede avec ce projet, a-t-il méme
déclaré. Mais le 15 janvier dernier,
coup de théatre, lemilliardaire an-
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Circulant 3 une vitesse proche decelle du son, 'Hyperloop doit relier San Francisco3 Los Angelesen

30 minutes, soit plus rapidement qu'un avion.

nonce sur Twitter la construction
prochaine dune piste d'essais,
probablement au Texas. II sagira
d'un circuit ouvert aux universités
et aux sociétés privées qui désire-
raient tester leurs prototypes de
capsules de transport. Et son idée
douvrirle projet commence 3 por-
ter ses fruits. Car la premiére ligne
d'Hyperloop ne sera pas posée par
HEon Musk, mais par la start-up
HTT qui travaille depuis un an sur
les plans mis & la disposition du
public. Le 26 février, HTT a ainsi
annoncé avoir acheté un terrain

qui accucillera une ligne de 8 kilo-
métres 3 Quay Valley, une éco-ville
qui doit encore sortir de terre,
quelque part entre San Francisco
et Los Angeles. UHyperloop y fe-
rait office de transport urbain, a
300 km/h sculement, ct sans éner-
gic solaire mais quimpont: il
s'agit pour son PDG Dirk Ahlborn
de démontrer la faisabilité d'un tel
pari. 11 sest pour cela entouré
d'une centaine dingénicurs de la
NASA, dAirbus, de Bocingoudela
Silicon Valley qui consacrent leur
temps libre a travailler sur I'Hy-

perloop, en échange de parts dans
la société lorsque celle-c déga
gera des bénéfices. A Quay Valley,
les premiers coups de pelle sont
prévus pour 2016. HTT espére did
13 lever pas moins de 100 millions
de dollars pour construire le lmn-
con. Une somme

mais qu'HTT espére récolter gxace
3 un financement partidpatif
ainsi quunc introduction en
bourse & prix owvert, a déclaré 3
Wired Dirk Ahlborn, déddément
jamais a court didées. Un peu
comme Elon Musk.

«Des trains déconnectés de leur époque»

> Jean-Claude Hennet,
secrétaire général
d’Ouestrail, association
de défense du rail suisse

LeTemps: Vous estimez que les
lignes a grande vitesse n'ont pas
d'avenir. Pourquoi?
Jean-Claude Hennet: Aussi fasci-
nants puissent-ils paraitre, les
trains @ grande ou trés grande
vitesse sont déconnectés de leur
€poque. Prenez par exemple en
compte leur consommation
Electrique. Ce sont des gouffres
énergétiques qui ne remplacent
aucun moyen de locomotion,

maisviennent simplement sajou-
ter comme un mode de transport
supplémentaire. IIs sont en pleine
contradiction avec les stratégies
actuelles visant a réduire les
Emissions.

- Réduire les temps de trajet est
pourtant un enjeu important...
- Qui, mais il est encore plusim-
portant de limiter les temps
dattente, Une récente étude
menée auprés dhabitants de
grandes villes amontré quils
passent chaque jour en moyenne
15 i40mmul:slanmdules
Cela

passe déja presque autant de
temps 3 attendre qu'avoyager!

- A vous entendre, le rail n'ourait

- Si, mais a condition de se de-
mander ol investir les ressources.
Est-ce quon veut les placer dans
le développement d'une techno-
logic nouvelle qui ne sera adop-
tée que sur quelques lignes réser-
vées aux plus riches? Ou bien
dans l'amélioration des réscaux
existants, pour proposer une
oﬂl’t plus dense? Cest moins

je l'admets, mais cest

prouve quil est dénsou'c decher-

cette solution que je choisirais.

chera aller plus vite

illis par F. Go.



