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Rencontre CITRAP

Etudes de capacite de la ligne
Geneve—-Lausanne

Département des infrastructures et des ressources humaines — DIRH
Direction générale de la mobilité et des routes — DGMR
Division management des transport — DMT

Domaine Offre et projets de transport public

Lausanne, le 9 mai 2016
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Préambule

* Les éetudes présentees reposent sur le postulat d’'utiliser et
de déevelopper l'infrastructure existante par étapes
successives (ZEB, PRODES2025, 2030, ...)

« La realisation d’une nouvelle infrastructure indépendante,
dont les avantages sont averés en terme de délestage n’a
pas eté retenue pour I'étape PRODES2030 en raison de son
colt estime par CFF en fonction de I'enveloppe allouée
(PRODES2025 6.4 milliards / PRODES2030 7-12 milliards)
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Themes abordés

canton de
+Vau

1. Cadre des études de capacité

Pronostics de demande et vision d’'offre CTSO commune

pour I’horizon 2030

2. Reésultats des etudes initiales (CFF — 2013)
Présentation sommaire des résultats : « Etudes de capacité

Lausanne — Geneve»

3. Etat des études actuelles (PRODES 2030)

Offre RE aux 15 minutes et trafic fret
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canton de

Analyse de la demande 2030

Trafic journalier moyen 2030
lundi-dimanche
Charge par section 2 sens réunis
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Pas de surcharge obseniée

Surcharge entra 100% et 125% da la capacits (& o
aTheurs de pante _@\39 &
Surcharge supérioure & 125% do I capacs 4 3
Toro o popte 0 b‘“@
.
Moins de 1°000 voyagewrs par jour oo°
Entra 1'000 - 2'500 voyageurs par jour

nira 2’500 - 5000 voyageurs par jour
Entre 5'000 - 10°000 voyageurs per jour

Entra 10°000 - 20'000 voyageurs par jour

Plus de 20'000 voyageurs par jour

DIRH — DGMR — DMT
Etudes de capacité Lausanne — Geneve

PRODES 2030

Pronostics de demande

Offre de référence EA2025 :

Genéve-Aéroport

Genéve les Grattes (gare souterraine)

centrale (infrafonds).

[25-WE-01, Coppet

I pas de corres,

entre RE GEAP-

pondance.
NY el le RER ANN-COP (coespondance 3

Verso).

Gossonay

 Coppat
]

Nyen Allaman Morges

25-RWT-01, Genkve Comavin.

Renens VD_ZEB  Lausanne_ZEB
3] [3)
ZEB-RWT-06, Lausanne - Renans

avec une nouvelle gare souterraine "FDZC"
25RWT-02, Founex

‘Voie da dzpassement pour rai fret
25RWT.03, Denges

‘Voie de dattends pour fertrée 3 LT.
ZEB-RWT-14_FIN, Lausanne - St-Maurice:

Aménagemen pour fexploitation sans agent de | 25

train (RE & 300m) et pour un dépassement par
FEC & Vileneuse.

25-6V-30, Ganéve La Praile - Vermier - Meyrmn
Cargo - (Bellegarde).

GV'van und nach GePr schiiesst sich bei En-
und Austahrt gegensedtig a

apazititstsiung zwischen GV und TGV (an Ge
200 16 resp. ab Ge xec43).

ZEB-RWT-07, Lau

téme voie.

ZEB-RWT-08, Renens:

Tete est, raceordement de b 4éme voi.
ZEBRWT-09, Lausanne:

Pronongement des quais.

FVAD5, Lausanne - Brig:

Wenn der EC verkeht, massen Fahrzeiten und
Hatiepoitk anderer Frodukte (IR, RE. RER
Vaiais) angepasst werden)

Fanviage der G-Trassen erforderich
ZEBRWT-01, Vileneuve - St Maurice:
Améloration du distancement

Démarche :

> Analyse de la demande en 2030

> |dentifier les surcharges par
rapport a I'offre en 2025



PRODES 2030
Pronostics de demande
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canton de

Trafic journalier moyen 2030 (TJM)
Tous les trafics (Grandes lignes + RER)

sources: Stossrchtungen mit TAMA / Referenz: STEPAS25REF M30mittel TAMA / CFF 23.05.2014

76’000 voyageurs/jour (TJM) 76000 voyageurs/jour (TJM) 121°400 voyageurs/jour (TJM)
croissance +54% par rapport 2012 croissance +54% par rapport 2012 croissance +55% par rapport 2012
Yverdon/Vallorbe
° ° l ° I ° I ° l I ° I e I
Genéve Coppet Nyon Gland Ralle Allaman  Morges Renens VD Lausanne
91°600 voyageurs/jour (TJM) T77°200 voyageurs/jour (TJM) 74’000 voyageurs/jour (TJM) 77600 voyageurs/jour (TJM)
croissance +60% par rapport 2012 | croissance +54% par rapport 2012 croissance +53% par rapport 2012 croissance +56% par rapport 2012

4~ Trafic journalier moyen Lausanne-Genéve 2030 (tous les trafics)

DIRH — DGMR — DMT 5
Etudes de capacité Lausanne — Geneve



PRODES 2030
Pronostics de demande

vaud

Surcharge a I’heure de pointe 2030
Places manquantes (dans les 2 sens)

sources: Machfrageszenario 2030, STEP AS 25 REF_HVZ: Uberlast total (FV+Rv) CFF 02.07.2014

1010 voyageurs 60 voyageurs 1'200 voyageurs

Yverdon/Nallorbe
(] ® (] o L ] o ®
Sion
Genave Coppet Nyon Gland Rolle Allaman  Morges Renens VD  Lausanne
630 voyageurs 630 voyageurs 110 voyageurs 0 voyageurs

1 Places manguantes a I'heure de pointe en 2030 Lausanne-Genéve 2030 (tous les trafics)

DIRH — DGMR — DMT
Etudes de capacité Lausanne — Geneve
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Pied du Jura :
» 2 ICN / WAKO vers Lausanne
» 1 ICN bypass

Plateau:
» 2 IC St-Gall — Genéve-Aéroport
» 2 RE Ge-Ap — Berne / Morat

Simplon:

» Sillon EC

> 2 IR Brigue - Geneve-Aeéroport
» 2 RE St-Maurice - Annemasse

DIRH — DGMR — DMT
Etudes de capacité Lausanne — Geneve

Définition d’une offre ferroviaire pour 2030

dans le cadre de la CTSO

Obijectifs et structuration <
de I'offre Grandes lignes
et RegioExpress

uuuuu
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Analyse de capacite LS — GE
Base ZEB

Etude de capacité Lausanne-Genéve

Etat de planification : 10.02.2013
Statut : en cours
Scérario Viriato 1-5-1001 ; graphique réticulaire 1-5-WE1001

1ére étape (1/4h RE Lausanne - Genéve)

CFF 5A - Etabli par Infrastructure - Horaere &1 Offre - Développement du régasu
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DIRH — DGMR — DMT
Etudes de capacité Lausanne — Geneve
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Analyse de capacitée LS — GE
Base ZEB

ZEB :
Dans cette structure et avec les infrastructures
correspondantes, plus I'extension de la gare de Geneve, la

cadence au quart d’heure des RE sera possible en ligne.

Grandes difficultés au noeud de Lausanne et a Renens. Des
iInvestissements ZEB a ces endroits sont nécessaires, mais pas

suffisants.



Analyse de capacite LS — GE
Base PRODES 2025
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canton de

STEP AS 2025 - Etude de capacité Lausanne-Geneve
1ére étape (1/4h RE Lausanne - Genéve)

Etat de planification  01.07.2013

Statut - en cours
Zaren Gosal
CFF SA - Etabli par Infrastructure - Horaire ot Offre - Développement du réseau
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DIRH — DGMR — DMT 10
Etudes de capacité Lausanne — Geneve
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Analyse de capacitée LS — GE
Base PRODES 2025

PRODES 2025 :
La structure d’horaire permet, avec la nouvelle gare de Geneve,

4 RE par heure entre Geneve et Nyon.

Pour une desserte de l'intégralité de la ligne par 4 RE, cette
structure des trains grandes lignes est la plus difficile, car un
long trongon de 4 voies (Nyon - Gland - Allaman) plus le
réaménagement de la téte ouest du nceud de Renens seront

nécessaires.
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STEP AS 2030 - Etude de capacité Lausanne-Genéve
1ére étape (1/4h RE Lausanne - Genéve)

Etat de planfication - 01.07 2013
Statut - en cours
Scénario Viriato 1-3-5001 _ graphigue réticulaire 1-3-WES001
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DIRH — DGMR — DMT
Etudes de capacité Lausanne — Geneve
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Analyse de capacite LS — GE
Base PRODES 2030
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Analyse de capacitée LS — GE
Base PRODES 2030

PRODES 2030 :

Avec cette étape, les investissements sur la ligne peuvent étre
concentrés au troncon de quatre voies Rolle-Gland-Nyon pour
le depassement des RE, au réaméenagement de la téte ouest de
Renens selon le plan cadre, ainsi gqu’a I'extension de la gare de
Geneve déja financée avec EA 2025.
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Analyse de capacitée LS — GE
Synthese

nton de
au

Variante PRODES 2025 est la moins favorable en terme
d’infrastructure pour I'introduction de la cadence a 15 minutes
entre Lausanne et Geneve. Mais cette variante permet déja une
premiere etape entre Geneve et Nyon.

Infrastructures déclenchées :

4 voies Nyon — Gland — Rolle
* reaménagement de la téte ouest de Renens pour
systématiser I'exploitation a trois voies par direction.

 siunICN « bypass » devait circuler :

« 3eme ypje Renens — Allaman (pérennité du RER Vaud) ou
 renoncement du rebroussement des ICN Pied-du-Jura
vers Geneve



PRODES 2030

Variante retenue

Analyse de la demande 2030

T — o Yt Pied du Jura : capacité x3

mm— S 2 trains 2 étages sur Lausanne
(aussi Zurich — St-Gall)

vaud

Estavayer-le-Lac
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. Lausanne — Geneve : capacité x3
RE de 300m toutes les 15 minutes
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DIRH — DGMR — DMT 15
Etudes de capacité Lausanne — Geneve
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PRODES EA2030
Module en cours d’analyse

1. .1C
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DIRH — DGMR — DMT 16
Etudes de capacité Lausanne — Geneve



Mercl de votre attention !!

DIRH — DGMR — DMT
Etudes de capacité Lausanne — Geneve
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