
Aux Amis Décideurs 
11 février 2015 



Lausanne–Genève... à pied, en train,  
en voiture: cauchemar ou solutions? 



A pied, en train, en voiture… 



La mobilité au cœur de l’économie 







Routes nationales: surcharge en 2020 (DETEC 2009) 



Surcharge sur l’A1 à l’horizon 2030 (OFROU 2015) 



Elimination des goulets de l’A1 (OFROU 2015) 



Trains bondés et quais surchargés 



Chemin de fer: surcharge en 2020 (DETEC 2009) 





IC, IR et RegioExpress: 12 trains/heure 



Genève–Lausanne: Léman 2030 





Coppet–Allaman: 6 stations abandonnées 



IC, IR, RE et Regio: 16 trains/heure:  
4 voies de Genève à Lausanne  



L’autoroute de Genève à Lausanne 



Elargir la route ou bâtir l’autoroute? 



Elargir la ligne historique à 4 voies… 



…ou bâtir une ligne nouvelle? 



De Genève vers Lausanne 



L’autoroute: élargir ou bâtir? 



Le triangle de Bussigny 



Genève–Aubonne: à côté de l’autoroute 





Le trident lémanique: LN Genève–Lausanne 



Le trident zurichois: LN Olten–Zurich 



Vers un arc lémano–zurichois?  (Patrick Aebischer) 



Genève–Lausanne et Olten–Zurich:  
même combat! 

• Capacité: superposition de 3 trajets 
• Construire ou retaper? 
• 60 km, 5 milliards 
• 200 km/h puis 320 km/h 
• Egalité des temps Bienne/Berne 



«Swiss Innovation Valley» selon Martin Vetterli 

• Capacité: superposition de 3 trajets 
• Construire ou retaper? 
• 60 km, 5 milliards 
• 200 km/h puis 320 km/h 
• Egalité des temps Bienne/Berne 



Amis Décideurs: décidez! 

• Capacité: superposition de 3 trajets 
• Construire ou retaper? 
• 60 km, 5 milliards 
•  

Artère Genève–Lausanne 

www.citrap-vaud.ch –> En bref 

1)  Oublier la 3e voie ferroviaire 
2)  Bâtir une ligne nouvelle avec… 
3)  Une 3e piste autoroutière 


