Grande vitesse ferroviaire en Suisse:
utopie ou nécessité?
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communauté d’intéréts pour les transports publics, section vaud
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Plaidoyer pour la vitesse
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Fagade nord du transept
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FAIF =

financement et

amenagement de I’
infrastructure
ferroviaire




FIF = fonds d’infrastructure ferroviaire



PRODES = programme de
développement stratégique

Le développement prévu pour le réseau ferroviatre comprend trots €fapes:
. renforcer ef compléter le systeme des neeuds par un horaire cadencé mtégral;
2. augmenter la fréquence de desserte des gares et ¢tendre les capactés;
3. relever la vitesse de circulation sur certames lignes.

Une augmentation marquee de la vitesse de circulation conformément au troisicme
point constitue un objectit a plus long terme (2040 environ). Cependant, les aména-
gements ferroviaires réalises d’ict a ne devront pas entraver une évolution vers des
vitesses plus ¢levees.
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Plan d’une cathédrale - type Porche

sur le modéle de la
cathédrale Notre Dame de Chartres
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Le réseau européen en 2020 (UIC 2002)



Zoom sur la Suisse 2020 (UIC 2002)
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Zones urbaines
Lignes ferroviaires existantes (voie normale)

Lignes ferroviaires existantes (voie étroite)

Ligne nouvelle
axes bénéficiant de la ligne nouvelle
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Vers un arc lemano-zurichois? (P. Aebischer 2012)



e Capacite: 3 lignes

e Construire ou retaper?
* 60 km, 5 milliards ”
« 200 km/h puis 320 klp_lh
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Olten—Zurich et Geneve-Lausanne: méme combat!
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Léman 203

L e rall, avenir de la
Meétropole lemanique

Ké;nan 2030 Plus de trains, plus de places



2030

En 2030, 100°000
voyageurs par jour
............. entre Lausanne

WWWWWWWWWWWWW et Genéve
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Geneve-Lausanne: Léman 2030



Stratéegie de realisation
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FRANCE

Compagnie détudes
de travaux publics SA.
Lausanne

Genéeve-Lausanne: notre vision
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Genéeve-Lausanne: projet BG revisite



Ligne ferroviaire en tranchée associée 3 'eélargissement de |'auforoute

Passage supérieur, 3 reconstruire

Cas parhicdiers: En Franchée touverke

Genéeve-Lausanne: avec l'autoroute
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Geneve-Lausanne: sur ’autoroute?



La vie exaltante du roi de Suisse Par Pionk & Repionk , http://helvetus.zebrablog.net/

La troisiéme voie passera par le centre

S. M. Helvetus'IV, locomotive de la pensée universelle, est sur le point de lever les
derniers obstacles techniques 2 la réalisation d’une troisiéme voie ferrée sur I'axe lémanique.
«Tout est question de perspective, regardons 'avenir en face sans cligner des yeux» a déclaré le Roi.

A

La 3e voie passera par le centre (Le Temps, 7.4.2007)



Une page de pub

9 février 2014

La Suisse sur la bonne voie



Une page de pub (bis)
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La revue francophone sur les tfransports publics suisses - Novembre 2013 - 8 CHF

| Vaud

LA MOBILITE POUR LA PROSPERITE

Mobilité, le mot est sur toutes les lévres, la pratique nous concerne
tous. A la fois service public et droit individuel, elle est devenue une
composante essentielle de nos quotidiens, qu’elle soit de loisir ou
professionnelle, locale ou @ grandes distances.

Cette demande en évolution rapide sollicite fortement nos réseaux
de transports. Ceux-ci sont, pour la plupart, solides. Mais nous les hé-
ritons du passé, avec leurs dimensions et leurs fracés définis souvent
en fonction de réalités differentes de la notre. Renverser la table,
tout reprendre & zéro, dessiner a grands fraits un réseau rationnel :
cette option ne nous est pas offerte. Pourtant, coincés dans un bou-
chon, serrés dans un frain plein, debout al'arét de bus, nous ressen-
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