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TGV

L aChineafonddetrain

L’ancien Empire du Milieu vit une révolution éclair. Et part a la conquéte du monde

Andrés Allemand tion récurrente, les Ouigours turcopho-
nes et musulmans n’appréciant guere
I’augmentation constante de la popula-
tion Han et sa domination tant économi-
que que politique. L’ouverture, dans un
second temps, de lignes TGV vers I’Asie
centrale doit permettre de faire du Xin-
jlang le passage obligé d’une nouvelle
route de la soie.

De méme, la future ligne entre Mongo-
lie et Hainan doit connecter la minorité
du nord avec I’économie de la Chine des
Han, dont le réseau ferroviaire traverse
trois grandes voies navigables et donc
commerciales: le fleuve Jaune au nord, le
fleuve Bleu (Yangtsé) au centre et la mer
de Chine méridionale. Un TGV qui relie,
en outre, des destinations touristiques
populaires.

ao Zedong serait siire-

ment content. Ce 26 dé-

cembre, jour anniver-

saire du Grand Timonier,

la République populaire
vient d’inaugurer la premiére ligne de
train a grande vitesse reliant Urumgi,
lointaine capitale de ladite Région auto-
nome ouigoure du Xinjiang, a la ville de
Lanzhou, chef-lieu de la province du
Gansu. Entre les déserts rebelles peuplés
de musulmans turcophones et les limites
occidentales de la «Chine des Han», les
1800 km a franchir ne sont désormais
plus qu’a douze petites heures de voyage.
D’ici a 2017, on pourra se rendre a Pékin
en seize heures au lieu de quarante.

Un exploit, certes. Mais une broutille
comparé a ’annonce faite deux ans plus
tot, le 26 décembre 2012. La plus longue
ligne de TGV du monde est alors entrée
en service: les 2298 km séparant Pékin de
Canton (Guangzhou en chinois) ne sont
plus désormais qu’a huit heures de trajet,
contre vingt-deux auparavant. Record
provisoire, puisqu’il est maintenant ques-
tion de relier Baotou, principale ville de
Mongolie-Intérieure, dans le nord du
pays, a Haikou, chef-lieu de I'lle méridio-
nale de Hainan. Quelque 3000 km a par-
courir a prés de 350 km/h!

Difficile d’imaginer que ce pays, oli ne
roulait aucun TGV avant 2007, compte
aujourd’hui plus de la moitié du réseau

Une route de la soie
reliant ’Europe a I’Asie

Londres-Pékin en 48 heures? C’est bien le
projet que caresse Pékin depuis plusieurs
années: relier I’Europe a grande vitesse.
Par les capitales d’Asie centrale d’abord,
puis par Moscou ou Kiev... Une nouvelle
route de la soie, donc, qui faciliterait le
commerce chinois a toutes les stations.
Car, méme si les passagers préféreront
encore prendre I’avion, le transport de
fret deviendra lui beaucoup plus rapide
que par voie maritime. L’avantage serait
évidemment d’autant plus grand pour les
villes de I'intérieur de la Chine, déja trés

Une base de maintenance de trains
a haute vitesse a Wuhan, dans la
province du Hubei. REUTERS

mondial de chemins de fer a grande vi- éloignées des cotes. Pour le méme genre
tesse. D’ici a fin 2015 devra étre achevé un de raison, la République populaire cher-
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furent condamnés et la compagnie ferro-
viaire restructurée, puis le boom du rail

projet étudié a Pékin dans les académies
d’ingénierie: une ligne TGV de 13000 km

reprit a fond de train. Chengdu XINIANG Baotou O / ) reliant la Chine et les Etats-Unis, en pas-
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Le nouveau Madein

Xi’an, I’énorme Chongqging et méme - Tr@ﬁue’dJCancer China est sur les rails
Chengdu, située a 1600 km de Shanghai.

Soudain connectées, elles offrent un po- La Chine ne fait pas que fabriquer des TGV.
tentiel économique encore plus promet- : La République populaire, qui a commencé
teur aux entreprises. A en croire la Muni- par importer dans les années 1990 la tech-
cipalité de Chengdu, la moitié des plus W nologie occidentale, se pose aujourd’hui,
grandes compagnies mondiales ont déja ‘ S~ "/‘i sur les marchés d’exportation, comme un
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peut penduler plus vite et plus loin, donc
saisir des opportunités professionnelles.
Bref, la Chine compte sur le chemin de fer
pour réduire les disparités économiques
avec les provinces de I'intérieur.

Keqgiang qu’il est le meilleur représentant
de commerce de I'industrie ferroviaire.
Grace a la «diplomatie du TGV», une
liaison chinoise a grande vitesse relie de-
: puis I'an dernier Istanbul a Ankara. Au

P SN — T R Venezuela s’est ouvert le premier chantier
Conquérir Ouest ST AT s 7\ 0 - | d’Amériquelatine. Les Chinois sont dansla
ouigour et Nord mongol " ) . N » B ‘ i course pour décrocher un contrat phéno-
ménal au Mexique. Des accords seraient
aussi en discussion avec une dizaine de
pays en Asie, en Afrique, mais aussi en
Occident. Ce serait sans doute une ma-
niere de financer en partie le gigantesque
développement ferroviaire en Chine. Mais
aussi une facon de se rendre indispensable
sur les marchés des pays émergents.

La liaison avec le Xinjiang, ce Far West
chinois, constitue une deuxiéme étape du
développement du réseau TGV, hors des
territoires trés largement peuplés par
I’ethnie Han. I s’agit de faciliter I'intégra-
tion et le développement de cette vaste
région «autonome» en proie a une agita-
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