Daniel Mange, Honorarprofessor an der ETH Lausanne, fordert Hochgeschwindigkeitslinien auch in der Schweiz

P_li‘aidoyer fur die

die Welt noch schoner: die

A= Hochgeschwindigkeit

Schénheit des Tempos.»
Zitat des italienischen Schrift-
stellers Filippo Tommaso Mari-
netti zu Beginn des Buches von
Daniel Mange (Foto) iiber die
Bahnhochgeschwindigkeit.

M kontakt.sev: Warum sind Sie
fiir Hochgeschwindigkeits-
ziige auch in der Schweiz?

Daniel Mange: Weil ich von

einer Schweiz traume, die voll

ins  europdische  Hochge-

Professor Daniel Mange macht sich fiir Hochgeschwindigkeitsziige in der Schweiz stark. Er wirft den
Bahnprojekten von Bundesamt fiir Verkehr und SBB fehlenden Ehrgeiz vor. Sein Buch «Bahn-Plan 20505
wird zurzeit in der Schweizer Bahnwelt und Politik kontrovers diskutiert.

schwindigkeitsnetz integriert
ist, mit schnelleren Verbindun-
gen zwischen den wichtigsten
Stddten unseres Landes.

M Aber es fahren doch schon

TGV nach Frankreich und ICE
nach Deutschland...
Ja, aber im Innern unseres Lan-
des gibt es kein wirkliches
Hochgeschwindigkeitsnetz. Es
gibt zwar die Strecke Mattstet-

Auf Franzésisch ist «Plan Rail
2050» im Jahr 2010 im Verlag
Presses polytechniques et uni-
versitaires romandes erschienen,
die deutsche Ausgabe «Bahn-Plan
2050» im Jahr 2012 im Riiegger
Verlag. Daniel Mange schrieh die
franzosische Fassung zusammen
mit rund zehn Mitautoren, bhei der
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Ein Nachschlagewerk

Daniel Mange

PLAN RAIL 2050

Plaidoyer pour la vitesse

Le,
savoir
D .SL‘lliSIS

deutschen Version waren es etwa
fiinfzehn. «Zwischen den heiden
Ausgaben vergingen iiher zwei
Jahre, in denen die Vorlage «Fi-
nanzierung und Aushau der Bahn-
infrastruktur» ins Parlament kam
Es brauchte daher eine Uberarbei-
tungp, erklart der Professor. Fiir
die deutsche Ausgabe schrieh

Daniel Mange

“Bahn-Plan 2050

Mehr Tempa fur die Schweiz

Ulrich Gygi das Vorwart. Der
SBB-Verwaltungsratsprasident
hescheinigt die Stichhaltigkeit der
im Buch vorgebrachten Argumen-
te, hedauert aher, dass die Auto-
ren die durch Budgetheschrénkun-
gen hestimmte finanzielle Wirk-
lichkeit nicht geniigend beriick-
sichtigt hétten.

Rilegger Verlag

ten—Rothrist, auf der man mit
200 km/h fahren kann, und
den  Lotschberg-Basistunnel
(sowie den kiinftigen Gott-
hard-Basistunnel), wo Tempo-
spitzen von 250 km/h mdglich
sind. Doch leider wird das Po-
tenzial dieser Linien nur unge-
niigend genutzt.

M Was schlagen Sie vor?

Kurz gesagt eine West-Ost-
Hochgeschwindigkeitslinie von
Genf nach St.Gallen und eine
Nord-Siid-Hochgeschwindig-
keitslinie Basel-Chiasso.

M Und wie kann dieses Ziel
lhrer Meinung nach erreicht
werden?

Der in unserem Buch vorge-

stellte «Bahn-Plan 2050» sieht

wie ihn schon die Bahn 2000
vorsah, nur schneller.

M Und die Etappe «Frequenz»?
Sie hat mittelfristig (bis 2030)
auf den am stérksten befahre-
nen Linien den Viertelstunden-
takt zum Ziel. Diese Etappe
entspricht ungefahr dem Bun-
desprogramm Finanzierung
und Ausbau der Bahninfra-
struktur - Strategisches Ent-
wicklungsprogramm Bahn-
infrastruktur (Fabi-Step).

M Und die dritte Etappe «Ge-
schwindigkeit»?

Sie sieht bis 2050 einen

West-0st-Korridor und einen

Nord-Siid-Korridor vor, auf

denen die Ziige mit 250 km/h

verkehren sollen. Diese Ge-

€¢€Ich triume von einer Schweiz, die voll ins
europdische Hochgeschwindigkeitsnetz integriert ist,
mit schnelleren Verbindungen zwischen den
wichtigsten Stddten unseres Landes. ))

drei Etappen vor: Kadenz, Fre-
quenz und Geschwindigkeit.

M Beginnen wir mit der Ka-
denz...
Diese Etappe mit dem kurzfris-
tigen Zeithorizont 2020 ent-
spricht dem Bahnausbaupro-
gramm Zukiinftige Entwicklung
der Bahninfrastruktur (ZEB)
des Bundes. Sie strebt einen
koordinierten Taktfahrplan an,

schwindigkeit gibt das Bun-
desamt fiir Verkehr (BAV) fiir
Schweizer Hochgeschwindig-
keitslinien vor. Wir haben un-
sere drei Etappen Kadenz, Fre-
quenz und Geschwindigkeit
also nicht frei erfunden, son-
dern diese entsprechen der of-
fiziellen Planung unter den Ti-
teln ZEB und Fabi-Step sowie
den Vorgaben des BAV. Wir
verlangen lediglich, dass die
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Fiir Daniel Mange wiirden Hochgeschwindigkeitsziige den nationalen Zusammenhalt stirken: Basel ware nur noch 1 h 35 von Chiasso entfernt, und Ziirich noch 1 h 20 von Genf.

Hochgeschwindigkeit
setzt wird.

umge-

M Was miisste zusdtzlich zum
offiziell geplanten Bahn-
infrastrukturausbau konkret
getan werden, um diese
Schweizer Hochgeschwin-
digkeitskorridore zu bauen?

Es braucht eine Hochge-

schwindigkeitslinie zwischen

Genf und Lausanne, die den

Zigen die Umfahrung von 22

Bahnhdfen und 60 Weichen

ermoglicht, und eine weite-

re  Hochgeschwindigkeitslinie
zwischen Roggwil und Altstet-
ten zur Umfahrung der Knoten

Olten und Aarau, wie sie das

Komitee «Bahn 2000 Plus»

vorschldgt. Diese Abschnitte

sind heute uberlastet und las-
sen keine Hochgeschwindig-
keit zu.

M Hochgeschwindigkeit hat ei-
nen hohen Preis. Wie wollen
Sie sie finanzieren?

Da hilft ein kurzer Blick zurlick

in die Bahngeschichte. Der ers-

te Bahntunnel durch den Gott-
hard ist vor Uber 140 Jahren

vor allem dank deutschem und
italienischem Kapital gebaut
worden. Helfen konnte bei-
spielsweise die Europdische
Investitionsbank, die genau
die Finanzierung wichtiger Inf-
rastrukturbauten zum Ziel hat.
Ein weiterer Schliissel zur Fi-

schwindigkeitslinie Genf-Lau-
sanne. Sie stammt aus dem
Jahr 1975... Dies war der Aus-
l6ser flir den «Bahn-Plan
2050». Heute fehlt es den
Schweizer  Bahnverantwortli-
chen im Bundesrat, bei der
SBB und im BAV an Weitsicht.

¢¢Heute fehlt es den Schweizer
Bahnverantwortlichen im Bundesrat, bei
der SBB und im Bundesamt fiir Verkehr
an Weitsicht. Die Projekte ZEB und
Fabi-Step beseitigen nur Engpdsse im
Netz. Die Hochgeschwindigkeit wird
leider vernachldssigt.))

nanzierung von Grossprojek-
ten ist partnerschaftliche Zu-
sammenarbeit zwischen der
offentlichen Hand und Privaten
(Public Private Partnership).

M Wie sind Sie auf die Idee ge-
kommen, das Buch «Bahn-
Plan 2050» zu schreiben?

Im Jahr 2008 stiess ich zufdllig

auf eine von der SBB bestellte

Projektstudie fiir eine Hochge-

Die Projekte ZEB und Fabi-Step
beseitigen nur Engpdsse im
Netz. Die Hochgeschwindigkeit
wird leider vernachlassigt, ob-
wohl sie fiir die Schweiz ein
grossartiger Integrationsfaktor
sein kdnnte und uns die gros-
sen europdischen Stddte né-
herbrachte. Das ist fir mich
sonnenklar!

Interview: Alberto Cherubini/Fi

Bahn, Informatik und Biologie folgen derselben Logik

Daniel Mange wird am 19. Juli 1940 in Lausanne als Sohn und Gross-
sahn von Ingenieuren geboren. Schan in jungen Jahren begeistert er
sich fiir die Eisenbahn. Kaum 14-jahrig griindet er die Modellhahnzeit-
schrift «Modéliste, le petit journal qui va grand train» und wird West-
schweizer Korrespondent der franzdsischen Bahnrevue «La Vie du Rail».
1964 schliesst er sein Elektronikingenieur-Studium ab, 1968 wird seine
Doktorarheit iiher Digitaltechniken angenommen. 1969 wird er Informa-
tikprofessor an der ETH Lausanne. Ah 1987 unterrichtet er an der Uni-
versitat Stanford in Kalifornien. Neben der Bahn und der Informatik fas-
ziniert Daniel Mange auch die Biologie. Er traumt davan, Roboter zu
hauen, die die Funktionsweise von Lebewesen nachahmen. Um diese
Trilogie Bahn, Informatik und Biologie dreht sich denn auch seine Ab-
schiedsvorlesung an der ETH Lausanne im Jahr 2005. «Es gibt eine sehr
tiefe Beziehung zwischen Bahn, Informatik und Biologie: Der Zug fahrt
auf einem Gleis los, bis es sich an der ersten Weiche zweiteilt, sodass
der Zug nach links oder rechts ahzweigen muss; dasselbe geschieht an
jeder folgenden Weiche, und der Facher dffnet sich immer weiter, his
der Wagen am Bestimmungsort angelangt ist. Die Informatik ist ehen-
falls eine Folge hinérer Entscheide und die DNA eine Folge von Genen.»

Heute ist Daniel Mange Honorarprofessor an der ETH Lausanne und
Sekretar der Waadtlander Sektion der Interessengemeinschaft dffentli-
cher Verkehr. Ausser fiir die Zukunft der Hochgeschwindigkeit in der
Schweiz kédmpft die IG8V Waadt u.a. auch fiir die Riickkehr des Trams
nach Lausanne. Daniel Mange lebt mit seiner Frau in Saint-Sulpice, ihr
Sohn in Berlin. Der Professor widmet sich wieder dem Modellbau: «lch
automatisiere gerade meine Weichen mit einer App fiir das iPad.»




