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Neubaustrecke Ziirich - Roggwil statt etappenweiser Ausbau?

Mit dem Projekt Bahn 2000 wurde die kurven-
reiche, nur relativ geringe Geschwindigkeiten
erlaubende Strecke Olten - Langenthal -
Burgdorf - Bern mit einer Neubaustrecke er-
génzt, die von Rothrist bis nach Mattstetten
die Fahrt mit 200 km/h erlaubt. Ein Ast von
Wanzwil nach Solothurn erméglicht es (iber-
dies, die Jurafusslinie einzubinden. Fir die
Strecke Olten - Zirich als &stlicher Teil der
Verbindung Bern — Zirich stand eine Neu-
baustrecke nicht zur Diskussion, zumal die
bestehende Linie via Aarau - Lenzburg -
Heitersberg bereits gut ausgebaut war und
dem Fernverkehr angemessene Geschwin-
digkeiten erlaubte. Vielmehr entschied man
sich flir einen bedirfnisorientierten Ausbau,
der vor allem den Raum Aarau betraf.

Der Verkehr hat indessen mit der Einfiihrung
von Bahn 2000 weit starker zugenommen
als erwartet. Obwohl zwischen Zurich und
Aarau durchgehend vier Gleise zur Verfu-
gung stehen (zwei via Heitersberg — Lenz-
burg, zwei via Baden - Brugg), sind freie
Trassen besonders auf der Heitersberglinie
Mangelware. Zur vollen und halben Stunde
verlassen jeweils funf bis sechs Fernver-
kehrszlige Zirich HB im Abstand von zwei
Minuten (siehe Kasten). Fahrt der erste Zug
der Gruppe zu spat ab, wirkt sich dies auf al-
le weiteren Zige aus. Neben dem Fernver-
kehr nutzen auch Guterziige und S-Bahnen
die Heitersberglinie - fUr letztere entstand
westlich des Tunnelportals vor etlichen Jah-
ren sogar eine neue Haltestelle, die zu Spit-
zenzeiten im Halbstundentakt bedient wird.

Die Bahn-2000-Folgeprogramme ZEB und
Bahn 2030 sehen deshalb fur die Strecke
Olten — Zlrich verschiedene Ausbaumass-
nahmen vor. Zu diesen gehdéren der Eppen-
bergtunnel von Déniken nach Woschnau,
der Chestenbergtunnel von Rupperswil
nach Gruemet (nahe des Heitersberg-West-
portals) und, als jingstes ,Kind“, der Hone-
rettunnel von Gruemet nach Zirich Altstet-
ten. Somit entstiinde langerfristig eine
durchgehende, fast vollstandig unterirdisch
verlaufende Neubaustrecke von Rupperswil
bis in den Raum Zurich, die in Gruemet mit
dem bestehenden Netz verkniipft ware.

Bern - Ziirich in 43 Minuten?

Diese offiziellen Planungen seien ,Stlick-
werk"®, wirft eine lose Gruppierung von Bahn-
fachleuten und Politikern dem Bund vor, und
schlagt mit einem ,,Bahn 2000 plus” genann-
ten Konzept eine Alternative vor: eine we-
sentlich langere Neubaustrecke, die von
Zirich Altstetten Uiber Bremgarten - Wohlen
- Seon - Schoéftland nach Roggwil fihren
soll. Sudwestlich von Schdéftland wirde ein,
allenfalls in einer zweiten Etappe zu bauen-
der, Ast Richtung Olten abzweigen. Als
Hochstgeschwindigkeit werden, anders als
in friher propagierten Planen fir eine ,richti-
ge"“ Hochgeschwindigkeitsstrecke, 200 km/h
vorgeschlagen. Denn das in absehbarer
Zukunft zur Verfligung stehende SBB-Roll-
material lasst ohnehin keine Fahrten mit
250 km/h oder noch mehr zu. Ebenfalls Teil
des Konzeptes ,Bahn 2000 plus” ist es, die
Fahrzeit Bern — Lausanne um zehn auf
56 Minuten zu senken, wobei hierzu keine
naheren Angaben gemacht werden.

Die vorgeschlagene
Neubaustrecke (blau)
orientiert sich an der
gestrichelt eingezeich-
neten Luftlinie; sie
fuhrt von Zirich Alt-
stetten nach Roggwil
mit einem Ast in den
Raum Olten. Die Zlige
Zirich = Bern und
ZUrich - Biel wirden
so den stark belaste-
ten Knoten Olten um-
fahren (Zeichnung: pd).

Laut den Initianten liesse sich mit der vorge-
schlagenen Neubaustrecke Altstetten -
Roggwil die Fahrzeit Zlirich — Bern von derzeit
56 auf 42 Minuten senken, was flir den lang-
fristig angestrebten Viertelstundentakt ideal
waére. Laut Berechnungen der Gruppierung
missten die Ziige auf dem Neubauabschnitt
eine mittlere Geschwindigkeit von 183 km/h
erreichen. Mit der vom Bund verfolgten Stra-
tegie liesse sich hingegen die Fahrzeit Zirich
- Bern nicht auf weniger als 45 Minuten
driicken, da die Strecke langer und die
Durchschnittsgeschwindigkeit geringer wére.

Fur die Verbindung Zirich — Basel wird eine
Fahrzeitreduktion von acht Minuten ange-
nommen, was eine Reisezeit von 45 statt 53
Minuten ergabe; Zirich — Solothurn soll, al-
lerdings ohne Bedienung von Olten, in 35
statt 52 Minuten zu schaffen sein.

Finanzierung als PPP?

Die 55,4 km lange Neubaustrecke Altstetten -
Roggwil wiirde zu 63 % in Tunneln verlaufen;
beim Richtung Olten flihrenden Ast betrlige
der Tunnelanteil gar 77 %. Die Distanz Zirich
- Bern betriige noch 105,5 km, 11,5 km weni-
ger als derzeit. Die Initianten geben sich
Uberzeugt, dass ihr Projekt glinstiger zu rea-
lisieren wére als Eppenberg-, Chestenberg-
und Honerettunnel zusammen. Versprochen
werden Uberdies Einsparungen bei Rollma-

Fernverkehrs-Abfahrten in

Zirich HB Richtung Westen

57 IR Olten - Burgdorf - Bern

00 IC Basel

02 IC Bern-Brig

04 ICN Olten - Biel - Lausanne / Genéve

06 IR Baden - Olten - Bern

08 IR Lenzburg - Aarau — Basel

16" IR (Zlrich Flughafen -) Baden —
Frick — Basel

27 TGV Basel - Paris (gewisse Stunden)

30 IR Olten - Biel

32 IC Bern- Lausanne - Genéve

34 IC Basel

36 IR Baden - Frick — Basel

38 RE Lenzburg - Aarau

' ,Flugzug"“, Abfahrtszeit in Zirich Altstetten

terial und Personal aufgrund effizienterer
Umlaufe, bedingt durch die kirzeren Fahr-
zeiten.

Um die Finanzierung zu regeln - anders als
bei den Planen des Bundes liesse sich der
Bau der Strecke Altstetten — Roggwil nicht
etappieren -, schlagen die Promotoren von
»Bahn 2000 plus" eine PPP-Lésung (Public
Private Partnership) vor, wie dies derzeit in
Frankreich bei mehreren Neubaustrecken
praktiziert wird.

Nicht erwahnt wird in den Unterlagen, dass
mit der vorgeschlagenen neuen Linien-
fihrung die im Rahmen von Bahn 2000
getatigten Investitionen im Raum Aarau
zum Teil OUberflissig wirden. Zwischen
Wdschnau und Rupperswil stiinde dann nur
fir den S-Bahn-, Interregio- und Guterver-
kehr eine fur 160 km/h ausgebaute vier-
gleisige Strecke zur Verfligung. Andererseits
droht mit der vom Bund angestrebten Lo6-
sung der Knoten Olten noch starker als
bisher zum Nadeldhr zu werden, das bei der
geringsten Storung den Bahnverkehr in wei-
ten Teilen der Schweiz behindert. (mr)

Die Kopfe hinter dem Projekt

Die nachfolgend aufgefiihrten Personen
unterstitzen ,Bahn 2000 plus": Michel
Béguelin, ehemaliger Waadtlander Na-
tional- und Sténderat; Pierre-Alain Bolo-
mey, Direktor Terminal Terco SA Chavor-
nay; Hans Bosshard, ehemaliger Redak-
tor NZZ; René Bucher, ehemaliger Prasi-
dent Lokomotivpersonal / Vizeprasident
SEV; Ing. Walter Dietz, ehemaliger Direk-
tor Bodensee - Toggenburg-Bahn; Dr.
Yvette Jaggi, ehemalige Waadtlander
Standeratin; Martin  Josi, ehemaliger
Direktor BLS Létschbergbahn; Dr. Char-
les Kellerhals, ehemaliger Direktor
EBT/SMB/VHB; Dipl. Ing. ETH Jiirg Per-
relet, ehemals stellvertretender Sek-
tionschef Bahn 2000 beim Bundesamt
fur Verkehr; Dr. Guido Schoch, Direktor
Verkehrsbetriebe Zirich und ehemaliger
Direktor Schweizerische Sidostbahn;
Heinz Tannler, Zuger Regierungsrat
(SVP); Dr. Hans Martin Tschudi, ehemali-
ger Basler Regierungsrat.




