Mit einer Weltpremiere in die Golden-Pass-Zukunft
Erfolgreiche Testfahrten mit dem umspurfiihigen Drehgestell der MOB

Die Idee einer umsteigefreien
Zugsverbindung von Montreux
nach Interlaken Ost wird konkre-
ter. Die Drehgestell-Prototypen,
die auf zwei Spurweiten zu
Hause sind, haben erste Test-
fahrten erfolgreich bewiltigt.
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Wer ab dieser Woche mit der Montreux-
Berner-Oberland-Bahn  (MOB) zwi-
schen Montreux und Zweisimmen un-
terwegs ist, erlebt moglicherweise eine
Weltpremiere — ohne das zu realisieren.
Denn ein Wagen des MOB-Rollmate-
rials ist neu mit zwei umspurfahigen
Drehgestellen ausgeriistet. Dieser Wa-
gen wird nach erfolgreichen ersten Tests
ab sofort auch im fahrplanmaéssigen
Verkehr eingesetzt.

Tests seit dem Friihling

MOB und BLS wollen ab 2015 auf der
Golden-Pass-Strecke Wagen mit Dreh-
gestellen einsetzen, die auf einer Rampe
in Zweisimmen automatisch Spurweite
sowie Hohe des Wagenkastens verin-
dern konnen. Zwar gibt es bereits heute
Zugskompositionen, die auf verschiede-
nen Spurweiten zu Hause'sind. Die Dif-
ferenz zwischen Meterspur und Nor-
malspur ist aber rekordverdéchtig.
Dank den Drehgestellen und der
Umspur-Anlage in Zweisimmen soll ein
Umsteigen von der Meterspur der
MOB auf die Normalspur der BLS

iiberfliissig werden. Die Verantwort-
lichen der Golden-Pass-Strecke Mon-
treux-Interlaken Ost kommen damit
einem oft gedusserten Wunsch von Tou-
ristengruppen nach.

Seit der Prisentation der Prototypen
im Mai in Montreux hat ein umgeriiste-
ter MOB-Wagen mit den neuen Dreh-
gestellen Hunderte von Kilometern
Testfahrten zuriickgelegt. Laut Jean-
Marc Forclaz, dem technischen Verant-
wortlichen des Projekts, waren die Tests
erfolgreich. Insgesamt sind 3000 Kilo-
meter gefahren worden, davon auch 700
Kilometer auf dem Abschnitt Zweisim-
men-Interlaken.
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Inzwischen ist aus der Computersimulation ein fahrtiichtiges Drehgestell geworden. w

Das Drehgestell wurde mit Mess-
radern ausgeriistet, um Aufschluss iiber
die Rad-Schienen-Krifte und die Rad-
abniitzung zu erhalten. Gerade auf der
kurvigen Strecke zwischen Montreux
und Zweisimmen ist das Verhalten der
Rider von grossem Interesse. Im Weite-
ren ist laut Forclaz auch das Stosskon-
zept gemessen worden, denn im Betrieb
werden dereinst bis zu neun Wagen ge-
stossen. Der hauptverantwortliche In-
genieur ist sehr zufrieden, es gab bis an-
hin keine Probleme.

Forclaz weist auch auf die automati-
sche Kupplung hin, die einwandfrei
funktioniert und auf der Strecke mit

engen Radien ein Vorteil ist. Das Ver-
halten des neuen Drehgestells konnte
dank einem Fenster im Wagenboden
auch gefilmt werden.

Normales Reisetempo

Die Verantwortlichen sind mit dem
Testwagen normales Streckentempo bis
100 Kilometer pro Stunde und «Uber-
tempo» bis Tempo 120 gefahren. Nach-
dem das Bundesamt fiir Verkehr auf-
grund der Testberichte letzte Woche
grilmes Licht gegeben hat, steht dem
Einsatz des Testwagens im fahrplan-
maéssigen Verkehr nichts mehr im Weg.

Parallel zur technischen Ertiichti-
gung soll die Finanzierung des 80-Mil-
lionen-Projekts auf die Schiene ge-
bracht werden. Die MOB regelt die
Details in Zusammenarbeit mit dem
Partner BLS. Neben den beiden Bahn-
unternehmen diirften sich die Kantone
Waadt und Bern sowie zu einem kleine-
ren Teil auch Freiburg beteiligen.

Klappt es mit der Finanzierung, so
findet eine 90-jahrige Idee ihre vorldu-
fige Vollendung. Seit Jahrzehnten dis-
kutiert man iiber eine umsteigefreie
Verbindung vom Genfersee bis nach
Luzern. Das letzte konkrete Projekt
eines dritten Gleises von Zweisimmen
nach Interlaken Ost parallel zur Nor-
malspur scheiterte an zu hohen Kosten.
Dass mit den neuen Drehgestellen vor-
laufig bis Interlaken und nicht bis
Luzern gefahren werden soll, ist nur ein
kleiner Wermutstropfen. In Interlaken
unterbrechen ohnehin die meisten Tou-
risten ihre Fahrt.



