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communauté d’intéréts pour les transports publics, section vaud
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Plaidoyer pour la vitesse

wv
@
©
c
©
E S
o
—
vy
v
_—
©
-
v
.
@
>
<
3
-—
@
i
v
=
o
c
£
(¥
@
-~
>
o]
Q.
v
Q@
wi
Vi
Q
S
a.

COLLECTION

Le
savoir
suiss




Daniel Mange

3ann-Plar

Mehr Tempo fur die Schweiz

o

Ruegger Verlag







Fagade nord du transept

(G Perere | N
I‘Pili“ “IV‘

iiim 1&«%I"|}'1\)'

NN/
M n;,x.

zmgl

Mb dl.r

)
el
P d)
0 !
3 :
v - .'

AAA B
g E Ay
e ’/I‘,uiu“

i W

-
3
|

_u___.ljj R

=




FAIF =

FIF +
PRODES




Ferroviaire

Audace,

|magination

Financiére




 Partenariat public prive (PPP)
 Fonds d’investissement national
 Fonds souverain
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Plan d’une cathédrale - type Porche

sur le modéle de la
cathédrale Notre Dame de Chartres
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Zones urbaines
Lignes ferroviaires existantes (voie normale)
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Vers un arc lemano-zurichois? (P. Aebischer 2012)



e Capacite: 3 lignes

e Construire ou retaper?
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Conclusion 1: FIF +

- PPP
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Conclusion 2: PRODES +
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Conclusion 2: PRODES +

Lausanne-Geneve : extension de capacité ;

noeud de Genéve : augmentation de capacité ;

Lausanne-Berne : mesures d’accélération ;

Gléresse-Douanne : extension de capacite ;

Bale Est : Ergolztal : extension de capacité ; Pratteln : séparation ;

 Pas de liste!



Conclusion 2: PRODES +
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Conclusion 3: 3 étapes

Le développement prévu pour le réseau ferroviatre com

ntend trots éfapes:

. renforcer ef compléter le systeme des neeuds par un horatre cadencé mtégral;

2. augmenter la fréquence de desserte des gares et

ctendre les capacités;

3. relever la vitesse de circulation sur certames lignes.

Une augmentation marquee de la vitesse de circulation conformément au troisicme
point constitue un objectit a plus long terme (2040 environ). Cependant, les aména-
gements ferroviaires réalises d’ict a ne devront pas entraver une évolution vers des

vitesses plus ¢levees.

Message FAIF, 2011



Conclusion 3: 3 étapes

Notre Plan Rail 2050 sera décomposé en trois étapes: la premiére étape, CADENCE,
la deuxieme etape, FREQUENCE, et la troisieme étape, VITESSE. Chacune de ces
etapes vise un objectif particulier: 'horaire cadence ideal, pour I'etape CADENCE,
'horaire a haute fréquence pour 'etape FREQUENGE, et la rapidité des déplacements
pour 'etape VITESSE.

Plan Rail 2050, 2010



