Mit 320 km/h durch den

Fachleute legen ein Konzept fiir eine Hochgeschwindigkeitsstrecke vor. Diese ist technisch und topografisch

Zwischen Ziirich Altstetten und
Roggwil BE soll die erste Hochge-
schwindigkeitsstrecke der
Schweiz entstehen. Sie fiihrt
quer durch den Aargau und
wiirde die Reisezeit zwischen
Ost und West um rund 30
Minuten verkiirzen. Dem «Sonn-
tag» liegt die Linienfiihrung vor.

VON PATRIK MULLER

Anfang Mai forderte SBB-Verwaltungs-
ratsprasident Ulrich Gygi in einem Inter-
view mit dieser Zeitung, Bund und Bahn
miissten den Bau einer neuen Strecke
zwischen Ziirich und Bern priifen. Ziel:
die Halbierung der Fahrzeit zwischen
diesen beiden Stidten auf eine halbe
Stunde. Obwohl die Reaktionen aus der
Politik damals eher negativ ausfielen,
hilt Gygi an der Idee fest (sieche Artikel
rechts).

Jetzt wird die vermeintliche Utopie
erstmals fassbar. Uberraschend: Um die
Fahrzeit zu halbieren, ist es nicht notig,
zwischen Ziirich und Bern eine durch-
gingig neue Strecke zu bauen. Es reicht,
eine neue Linie auf dem Abschnitt Zi-
rich Altstetten-Roggwil BE zu legen. Ab
Roggwil wiirden die Ziige dann die be-
stehende Bahn-2000-Strecke Rothrist-
Mattstetten beniitzen, die aufgewertet
werden miisste. «<Entgegen friiheren An-
gaben eignet sich Rothrist-Mattstetten
fiir erheblich mehr als 200 km/h», heisst
es in einer Studie, die der SBB-Fiihrung,
dem Bundesamt fiir Verkehr (BAV) sowie
den Kantonen Aargau und Bern vorge-

ctallt unieda

Zwei Bahnexperten haben die de-
taillierte Linienfithrung erarbeitet:
ETH-Ingenieur Jiirg Perrelet, der dem
SBB-Studienbiiro Bau/Betrieb angehor-
te und stellvertretender Sektionschef
Bahn 2000/Hochgeschwindigkeitsver-
kehr im BAV war, und Hans Bosshard,
der zundchst ebenfalls fiir die SBB ar-
beitete und 37 Jahre lang NZZ-Redak-
tor war.

Gemdss ihren Untersuchungen ver-
lduft die optimale Schnelllinie unter Be-
riicksichtigung von Besiedlung, Geolo-
gie und Naturschutzgebieten wie folgt:
Die Neubaustrecke beginnt in Ziirich
Altstetten. Dann kommt der erste Tun-
nel: Der 10,5 km lange Reusstal-Tunnel,
in dem die Ziige dann rasch beschleuni-
gen konnen. Die Reuss wird bei Brem-
garten in der Ndhe der Umfahrungs-
strasse iiberquert. Die neue Linie meidet
Wohngebiete so gut wie mdglich. Sie
fiihrt direkt nach Roggwil; Rothrist ist
fir die kreuzungsfreie Verkniipfung
nicht geeignet.

DER ZEITGEWINN von einer halben Stun-
de kommt einerseits durch das Fahren
mit bis zu 320 km/h auf dem neuen Stre-
ckenabschnitt und andererseits durch
eine Verkiirzung der Distanz zustande:

> Heutige Strecke Bern~Ziirich

via Olten: 117,0 km

> Neubaustrecke Roggwil-Altstetten:
554 km

> Bern—Ziirich via Neubaustrecke
Roggwil-Altstetten: 105,5 km

> Mindestdistanz Bern—Ziirich via
Roggwil-Altstetten: 11,5 km

INSGESAMT SIEBEN TUNNELS, aber keine
Unterwegsbahnhofe sind vorgesehen.
34,7 km der 55,4 kin langen Neubau-
strecke, die quer zu den Téilern liegt,
verlaufen in Tunnels. Das ist teuer -
schiitzt dafiir die Landschaft und stért
die Bevolkerung nicht. Das bedeutet
auch weniger Einsprachen. Zur Erinne-
rung: Die 45 Kilometer lange SBB-Neu-
baustrecke Mattstetten—Rothrist provo-
zierte in den 80er-Jahren 6288 Einspra-
chen, oder, wie es der damalige Ver-
kehrsminister Adolf Ogi auch formu-
lierte: «Pro Torpfosten eine Einsprache,

wenn man iiber die ganze Strecke ein
Fussballgoal neben das andere stellen
wiirde.» Die Hochgeschwindigkeitsstre-
cke wire nur fiir Reise- und nicht fiir
Giiterziige geeignet — auch das ein Vor-
teil fiir die Bevolkerung, denn die mo-
dernen Triebziige sind heute erstaun-
lich leise.

Die Autoren der Studie betonen,
dass nicht nur Zircher und Berner vom
Zeitgewinn profitieren wiirden, son-
dern grosse Teile der ganzen Schweizer
Bevilkerung. Dass die Region Basel, die
im Rahmen der Bahn 2030 aus ihrer

Neue Linie wiirde mindestens 2,5 Milliarden kosten

Exakte Kostenberechnun- 62,6 Prozent der Strecke in
gen for eine Hochge- Tunnels.
schwindigkeitslinie Ein weiterer Vergleich:
Zarich-Altstetten—Roggwil  Beim Hochgeschwindig-
liegen noch nicht vor, wohl  keitszubringer bei Ross-
aber Annédherungen. So hausern (Bern—-Neuen-
kann man die Kosten der burg) rechnet man mit
letzten Neubaustrecke Kosten um die 50 Millio-
Mattstetten—Rothrist (45 nen Franken pro Kilome-
km) hochrechnen. Siekos-  ter, dies bei einem Tunnel-
tete — zu heutigen Preisen anteil von etwa 50 Prozent.
- 1,9 Milliarden Franken. Ubertragen auf Altstetten—
Demnach kiime die 55km  Roggwil, wiirde dies Ge-
lange neue Schnellverbin-  samtkosten von 2,75 Milli-
dung auf 2,3 Milliardenzu  arden entsprechen.
stehen, wie die Autorender  Diese Summe relativiert
Studie, Jirg Perrelet und sich, wenn man bedenkt,
Hans Bosshard, schreiben.  dass bei der Bahn 2030 je
Sie weisen aber daraufhin,  nach Variante 12 oder 21
dass es effektiv einiges Milliarden investiert wer-
mehr wére, denn gemass den sollen. Vor allem aber:
ihrem Konzept verlaufen Die neue Schnelistrecke,

so Perrelet/Bosshard,
wilrde den vorgesehenen

Killwangen mit drei lan-
gen Tunnels unnbtig ma-
chen. In der Studie heisst
es: «Der integrale Vierspur-
ausbau Olten—Killwangen
mit hohen Kosten, keinen
Betriebseinsparungen und
ohne Mehrertrage beseitigt
die Uberlastung von Olten
und der Strecke im Lim-
mattal nicht und steigert
die Pannenanfalligkeit.»
Auf der attraktiven, neuen
Schnellstrecke wiirden die
SBB dagegen mehr verdie-
nen: weil die Preise er-
hoht werden kénnen und
mehr Leute Zug fahren
wiirden. (PMU)



Aargau flitzen

machbar. SBB-Président Ulrich Gygi reagiert interessiert

Sicht zu kurz kommt, hier profitiert,
liegt an einer 15 Kilometer langen Neu-
baustrecke (Juratunnel-Abzweigung bei
Schéftland). Namentlich wiirden Reisen-
de der folgenden Verbindungen bis eine
halbe Stunde sparen:

> Brig-Bem-Zilrich-Romanshomn
> Genf-Bern-Zilrich-St. Gallen

> Genf-Bern—Luzemn

> Genf-Biel-Ziirich-St. Gallen

> Lausanne-Biel-Ziirich-St. Gallen
> Interlaken—Berm—Basel

> Brig-Bern—Basel

> Bem—Aarau-Brugg-Zilrich
> Basel~Zlirich-Chur

FOR ETH-PROFESSOR Ulrich Weidmann,
der seit Lingerem fiir Hochgeschwindig-
keit plidiert, ist es ein Irrtumn, zu glau-
ben, die Schweiz sei einzig ein «S-Bahn-
Land», und folglich miisse einzig der
Nahverkehr ausgebaut werden. «Wir
sind auch ein Fernverkehrsland, die
Fahrt von St. Gallen nach Genf dauert
vier Stunden - eine halbe Weltreise.»

In der Tat wiirden sich etwa folgen-
de Reisen um eine halbe Stunde verkiir

zen: Sitten-Frauenfeld (Dauer heute:
3:18), Lausanne-Appenzell (4:04), Genf-
Arosa (5:18) oder Bern-St. Moritz (4:26).
Fiir Weidmann ist ein Zusammenri-
cken der Romandie und der Deutsch-
schweiz auch kulturell wiinschenswert:
«Heute findet der kulturelle Austausch
auch deshalb zu wenig statt, weil die
Reise so lang dauert. Hier liegt Potenzial
brach.»

Als Skeptiker einer Schnelllinie gilt
SBB-Chef Andreas Meyer, der anfing-
lich sagte, zwischen Ziirich und Bern
mit 300 km/h zu fahren, bringe in der

«Die vorgeschlagene Linienfiihrung scheint attraktiv»
Der SBB-Verwaltungsratsprisident iiber den Vorschlag fiir eine neue Schnellstrecke

Herr Gygi, Sie haben An-
fang Mai gesagt, man
miisse eine Schinelllinie
zwischen Ziirich und Bern
priifen. ist das nach wie
vor lhre Meinung?

Ulrich Gygi: Mir geht es ge-
nerell um die Frage: Soll
die Bahn in den nichsten
20 Jahren einzig auf Kapa-
zitdtsausbau setzen - oder
soll sie kiinftig auch
schneller fahren? Darauf
braucht es im Rahmegn des
Projekts Bahn 2030 eine
Antwort, deshalb muss
diese Frage systematisch
gepriift werden.

Bis wann muss die Frage
entschieden sein?

Die nichste Gelegenheit
bietet die Botschaft zur
Bahn 2030. Die Vernehmlas-
sung wird in der zweiten
Jahreshilfte 2011 beginnen.

Skeptiker sagen, die
Schweiz sei ein S-Bahn-
Land und nicht geeignet
fiir Schnellverbindungen.
Wir haben beides, SBahnen
und Fernverbindungen. Zu-
dem diirfen wir die interna-
tionale Perspektive micht
ausser Acht lassen: In
Frankreich, [Italien und
Deutschland gibt es Hoch-
geschwindigkeitsstrecken,
die bis an die Landesgrenze
fiihren — wir sollten uns
nicht véllig abkoppeln.

Was halten Sie von der
Linienfithrung Ziirich
Altstetten—Roggwil, wie
sie von Bosshard/
Perrelet vorgeschlagen
wird?

Die vorgeschlagene Linien-
fiilhrung scheint attraktiv.
Auf eine Diskussion iiber
die technische Machbar-

keit méchte ich mich aber
nicht einlassen.

Eine Neubaustrecke wiir-
de viel Geld kosten - das
wiirde zulasten anderer
Ausbauten gehen.
Gewisse Projekte der Bahn
2030 miisste man anders
legen, wenn die Politik
zum Schluss kdme, dass
Zirich-Bern auf 30 Minu-
ten verkiirzt werden soll.
Die Hochgeschwindig-
keits-Thematik diirfte al-
lerdings nicht auf Ziirich-
Bern begrenzt bleiben,
sondern muss tber die
ganze Ost-West-Achse und
Teile der Nord-Stid-Achse
studiert werden. (PM0)

kleinen Schweiz nichts: «<Kaum hat der
Zug beschleunigt, muss er schon wie-
der abbremsen. Dieses Argument ste-
che aber nicht, sagt ETH-Professor
Weidmann. In Frankreich, dem euro-

pdischen  Hochgeschwindigkeitsland
par excellence, sind viele TGV-Abschnit-
te kiirzer als Ziirich-Bern. So liegen et-
wa zwischen den Bahnhéfen Meuse
und Lorraine nur 67,7 km (die Reise
dauert 17 Minuten).

TECHNISCH UND TOPOGRAFISCH gibt es
wenig, das gegen eine Hochgeschwin-
digkeitslinie spricht. Die Hindernisse
sind vor allem die Kosten (siehe Kasten)
- und regionalpolitischer Widerstand.
So sagt etwa Gabi Huber, FDP-Fraktions-
chefin im eidgendssischen Parlament
und Mitglied der Verkehrskommission:
«Ich finde es richtig, dass man solche Vi-
sionen hat - fiir mich als Urnerin hat
aber Vorrang, dass die Neat-Zufahrten
gesichert sind» Und SVP-Stinderat
Christoffel Brindli (Graubiinden), Prisi-
dent der Verkehrskommission, ergénzt:
«Erst miissen wir die Finanzierung be-
reits beschlossener Projekte sicherstel-
len»

Allerdings lduft die Zeit - Stichwort
Kapazititsengpdsse auf dem bestehen-
den Netz - fiir die Schnelllinie. «Bei hal-
ber Fahrzeit bringt gleich viel Rollmateri-
al doppelt so viele Sitzplitze», betont die
Studie. Und auch der internationale Zu-
sammenhang wird wichtiger werden. Ul-
rich Gygi: «In Frankreich, Italien und
Deutschland gibt es Hochgeschwindig-
keitsstrecken, die bis an die Landesgrenze
fiihren - wir sollten uns hier nicht vollig
abkoppeln.»
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Schlussstrich gezogen hatte: «Der Bun-
desrat sieht neben der bereits im Marz
erlassenen Weisung an die beiden De-
partemente keinen weiteren Handlungs-
bedarf, sagte sie damals zu den Befrei-
ungsplinen fiir die Libyen-Geiseln.

DOCH HINTER DEN KULISSEN brodelt es
mehr denn je. Micheline Calmy-Rey
wehrt sich gegen die Anschuldigungen.
Auf die Frage des «Sonntags», ob in der
Untersuchung der Geschéftspriffungs-
kommission (GPK) zu Libyen noch Fak-
ten auftauchten, die ihr Prasidialjahr be-
lasten konnten, sagt sie: «Nein. Eine ra-
sche Klarung der bestehenden Fragen ist
P P T ST GATERY | TGS J6. SEPube MUy LG 1oy o= p

Ihr Sprecher Adrian Sollberger bezeich-
net zudem die «Liigen»Vorwirfe als «Ge-
riichte ohne Grundlage».

SVP-Prisident Toni Brunner bringt
im Interview eine Parlamentarische Un-
tersuchungskommission (PUK) oder eine
Sondersession zur Libyen-Krise ins Spiel.
Er glaubt sogar an einen vorzeitigen
Riicktritt. <Weil sie weiss, was in der Li-
byen-Affire alles lief», sagt er an die Ad-
resse von Calmy-Rey.

Die Streitereien in der Regierung ge-
ben auch Nationalritin Corina Eichen-
berger (FDP/AG) zu denken. Sie befiirwor-
tet einen Dreierriicktritt — «mit Miche-
line Calmy-Rey und Hans-Rudolf Merz».
Die Uneinigkeit sei gross, ein Dreier-

SBB-Strecke
fiir 320 km/h
ist moglich

VON PATRIK MULLER

Erstmals liegt ein detailliertes Konzept
fiir eine neue SBB-Schnellverbindung
Ziirich-Bern vor. Die Reisezeit wiirde
sich dank Geschwindigkeiten von bis zu
320 km/h auf rund 30 Minuten halbie-
ren. Dazu ist es nicht notig, zwischen
den beiden Stidten eine durchgingig
neue Strecke zu bauen. Es reicht, eine
neue Linie auf dem Abschnitt Ziirich
Altstetten-Roggwil BE zu legen. Ab Rogg-
wil wiirden die Ziige die bestehende
Bahn-2000-Strecke Rothrist-Mattstetten
beniitzen. «Entgegen fritheren Angaben
eignet sich Rothrist-Mattstetten fiir er-
heblich mehr als 200 kmm/h», heisst es in
der Studie, die der SBBFiihrung, dem
Bundesamt fiir Verkehr sowie den Kan-
tonen Aargau und Bern vorgestellt wor-
den ist.

Erstellt wurde sie von unabhingi-
gen Bahnfachleuten: Von ETH-Ingenieur
Jiirg Perrelet und von Hans Bosshard. Sie
haben eine detaillierte Linienfiihrung
ausgearbeitet, die der «Sonntag» nun pu-
blik macht.

ULRICH GYGI, der Verwaltungsratsprasi-
dent der SBB, reagiert positiv auf das
Konzept. Die vorgeschlagene Linienfiih-
rung scheint attraktiv, sagt er. Die Poli-
tik miisse priifen: «Soll die Bahn in den
nichsten 20 Jahren einzig auf Kapazi-
titsausbau setzen — oder soll sie kiinftig
auch schneller fahren? Darauf braucht
es im Rahmen des Projekts Bahn 2030 ei-

. e e=aAl M 1IALEN M



